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TIELIIKENNETTA KOSKEVAAN YLEISSOPIMUKSEEN TEHDYT MUUTOKSET;
VOIMAANSAATTAMINEN

YK:n Euroopan talouskomission alaisuudessa tyoskenteleva liikenneturvallisuustyo-
ryhméa (WP 1) hyviksyi 81. istunnossaan 21.-25.9.2021 ehdotuksen, jolla muutetaan
tielitkennettd koskevaa yleissopimusta (ns. Wienin kansainvélinen tielitkennesopimus)
siten, ettd sen 1 artiklaan lisdtdan uudet ab ja ac kohdat seké uusi 34 bis artikla. YK:n
padsihteeri jakoi sopimuspuolille 21.1.2022 ilmoituksen siitd, ettd muutokset olivat
tulleet hyvéksytyiksi, ja ne astuvat voimaan 14.7.2022 (tallettajan ilmoitus
C.N.26.2022.TREATIES-XI.B.19).

Suomi ratifioi vuonna 1968 tehdyn yleissopimuksen vuonna 1986 (SopS 30/1986).
Tieliikennesopimuksessa sdddetddn muun muassa kansainvélisistd litkennesdannoista.

Sopimusmuutokset eivdt voimaantulostaan huolimatta itsessdén suoraan muuta oi-
keustilaa, vaan ne edellyttavét tarkempaa kansallista sdantelya.

Sopimukseen tehtivit muutokset
1 artikla (Mddritelmdit)

Sopimuksen 1 artiklan mééaritelmiin liséttdisiin uudet ab (automaattinen ajojérjestel-
mi) ja ac (dynaaminen hallinta) —alakohdat. Automaattinen ajojérjestelmalld tarkoit-
tettaisiin ajoneuvojirjestelmad, joka kayttdd sekéd laitteistoja ettd ohjelmistoja ajoneu-
von pitkdkestoiseen dynaamiseen hallintaan. Dynaaminen hallinta puolestaan tarkoit-
taisi kaikkien ajoneuvon litkuttamiseen tarvittavien reaaliaikaisten operationaalisten ja
taktisten toimintojen suorittamista. Néihin kuuluvat mééritelmén mukaan ajoneuvon
sivu- ja pituussuuntaisen liikkeen hallinta, tieympériston tarkkailu, tieliikenteen tapah-
tumiin reagointi sekd ohjausliikkeiden suunnittelu ja niistd ilmoittaminen muulle lii-
kenteelle.

34 bis artikla (Automaattiajaminen)

Artiklan 1 kohdan mukaan sopimuksen 8 artiklassa oleva kuljettajan olemassa oloa
koskeva vaatimus voitaisiin katsoa tdytetyksi automaattisen ajojérjestelmédn avulla.
Edellytykseni on, ettd ajoneuvon kdyttdma automaattinen ajojérjestelméa noudattaa:

a) kansallisia teknillisid vaatimuksia ja sovellettavia kansainvilisid oikeudellisia vili-
neitd, jotka koskevat pyorilld varustettuja ajoneuvoja, varusteita ja pyorilld varustet-
tuihin ajoneuvoihin asennettavia ja/tai niissd kiytettdvid osia; ja

b) toimintaa sddtelevii kansallista lainsdddéntoa.

Artiklan 2 kohdassa sdéddettéisiin alueellisesta rajauksesta. Sen mukaan artiklaa sovel-
lettaisiin vain sellaisella osalla sopimuspuolen alueesta, johon kansalliset sdddokset
ulotettaisiin.



Muutosten yhteys kansalliseen lainsdadéantoon ja EU-lainsdddintoon

Esitykselld ei itsessddn ole suoria vaikutuksia Suomen lainsdddént6on. Myoskéén
madritelmien lisddmiselld ei ole vaikutusta lainsdddidnnon alaan, koska voimassa ei
vield ole sddntelyd, johon méadritelmét vaikuttaisivat. Mikéli automaattiajaminen halu-
taan ottaa kdyttoon Suomen alueella tai osalla siitd, on asiasta laadittava tarkempaa
kansallista sddntelyd. Asiaa valmisteleva hanke on kdynnistetty Liikenne- ja viestin-
tdministeriossd 4.5.2021.

Asia kuuluu Ahvenanmaan itsehallintolain (1144/1991) 18 §:n perusteella Ahvenan-
maan maakunnan lainsddddntdvaltaan. Ahvenanmaan maakunnan hallituksen
15.6.2021 litkenne- ja viestintdministeriolle antaman lausunnon mukaan maakunta
katsoo, ettd Suomen tulisi hyvéksyd ehdotetut muutokset. Oikeusministerié on liiken-
ne- ja viestintiministerion pyynnosta saattanut asian Ahvenanmaan maakuntahallituk-
sen hyviksyttaviksi, mutta hyviksyntdd ei ehditd saada ennen kuin sopimusmuutos
astuu voimaan. Ahvenanmaan maakuntapéivien paitoksesti ilmoitetaan myohemmin
litkenne- ja viestintdministerion ilmoituksella.

Esitettdvat muutokset koskevat yleissopimuksen litkennesdintoosaa. Siksi esitykset
eivit kuulu EU:n toimivaltaan.

Esitykselld ei itsessdén ole taloudellisia vaikutuksia Suomeen. Mahdollisten tarkem-
pien sddntelyehdotusten vaikutukset on arvioitava sddddshankkeiden yhteydessa.

Asian valmistelu

Yleissopimuksen muutokset on valmisteltu ja hyvéksytty Yhdistyneiden Kansakuntien
Euroopan talouskomission (UNECE) alaisen liikenneturvallisuustyéryhmén 81. istun-
nossa 21.-25.9.2021. Suomi on pyrkinyt edistiméén asiaa aktiivisesti sen valmistelu-
vaiheissa siksi, ettd muutos on nopein keino mahdollistaa tieliikenteen automaation
edellyttimin sddntelypohjan syntya.

Suomen kannasta sopimusmuutosten hyvaksymiselle pyydettiin kevdillda 2021 muiden
ministerididen ja keskeisten sidosryhmien ndkemys. Lausunnoissa joko kannatettiin
muutosten hyviaksymisté tai oltiin neutraaleja. Yhtddn vastustavaa lausuntoa ei saatu.

Hyviksymismenettely ja kansainviilinen voimaantulo

YK:n péésihteeri vastaanotti ehdotuksen sopimukseen tehtévistd muutoksista
15.1.2021. Sopimusvaltioiden tuli ilmoittaa 12 kuukauden kuluessa, hyvaksyvétko tai
hylkéédvitko ne ehdotetut muutokset tai vaativatko ne erillisen kokouksen koolle kut-
sumista. Suomi ilmoitti hyviksyviansd muutokset. YK:n péésihteeri 21.1.2022 anta-
man ilmoituksen mukaan muutokset olivat tulleet hyviaksytyiksi, ja ne astuvat voi-
maan 14.7.2022. Yksikdin sopimuspuoli ei ilmoittanut vastustavansa ehdotettuja
muutoksia.

Tasavallan presidentti hyviaksyi muutokset 5. marraskuuta 2021. Tarkoituksena on, et-
td valtioneuvosto antaisi asetuksen muutosten saattamisesta voimaan niin, ettd muu-



tokset tulisivat Suomen osalta voimaan 14. heindkuuta 2022 samanaikaisesti, kun ne
tulevat voimaan kansainvalisesti.

Ehdotetut muutokset eivit itsessdédn muuta oikeustilaa, koska niiden hyédyntdminen
edellyttda tarkempaa kansallista sddntelyd. Muutokset voidaan siksi saattaa voimaan
asetuksella, eivitkd ne vaadi eduskunnan suostumusta asian tissi vaiheessa.

Edelld olevan perusteella esitetdén, ettd valtioneuvosto antaisi asetuksen asetuksen tie-
litkkennettd koskevaan yleissopimukseen tehdyistd muutoksista.



