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LIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERIO Muistio Liite 1
Liikenneneuvos Marjukka Vihavainen-Pitkanen 18.1.2024

Suomen hankkeet Verkkojen Eurooppa -liikenneohjelman v. 2023 monivuotisessa hakuohjelmassa

EU:n Verkkojen Eurooppa, Connecting Europe Facility (CEF) -likenneohjelman rahoitushaku perustuu
Verkkojen Eurooppa (CEF) -asetukseen (EU 2021/1153), jossa CEF-rahoitusta osoitettiin likenne-, digi- ja
energiasektoreille yhteensa 33,7 mrd. €. Liikenteen osuus kokonaisuudesta on 25,6 mrd. euroa (yleinen
maararaha 12,6 mrd.€, koheesiomaiden maararaha 11 mrd. €, sotilaallisen liikkuvuuden osuus 1,7 mrd. €).

CEF-asetusta taydentaa liikenneohjelman monivuotinen tydohjelma vuosille 2021-2027, joka maarittaa
ohjelman painopisteitd eri vuosien hauille. CEF-komitean paatékselld 10.5.2023 CEF-liikenneohjelman
budjettia muutettiin siirtdmalld MFF-kauden loppupuoliskolta 1 miljardi euroa vuoden 2023 hakuun ja 1 miljardi
euroa vuoden 2022 hakuun tydohjelman joustavuuslauseketta hyddyntden. Nain ollen ohjelman
etupainotteisuutta lisattiin entisestdan painottamalla yleiseurooppalaisen likenneverkon, TEN-T:n ydinverkon
ja kattavan verkon hankkeita, joiden suunnittelu- ja toteuttamisvalmius on korkea. Uudistetun tydohjelman
mukaan vuosien 2021-2023 hakukierrosten aikana jaetaan noin 84 % budjetista. Vuoden 2023 CEF-haku on
viimeinen talla rahoituskaudella, jossa on haettavissa CEF-tukea ydinverkon ja kattavan verkon
hakuprioriteetteihin.

Komission alainen Euroopan ilmasto-, infrastruktuuri - ja ymparistdasioiden toimeenpanovirasto (CINEA) avasi
26.9.2023-30.1.2024 valiseksi ajaksi vuoden 2023 CEF-likenneohjelman haun, jossa jaetaan
kokonaisuudessaan 7 miljardia euroa maararahoista. Haussa rahoitetaan projekteja, jotka tahtaavat Euroopan
likenneinfrastruktuurin rakentamiseen, paivittdmiseen ja parantamiseen, painottuen erityisesti kestavaan
likenteeseen ja vihredn siirtyman edistdmiseen. Ohjelman yleisessd osuudessa (General envelope), josta
Suomi hakee tukea, on jaettavissa yhteensd 3,545 mrd. euroa. Rahoitusta on kohdennettu ydinverkon
hankkeisiin 2,695 mrd. euroa, kattavan verkon hankkeille 250 M€, alykkaan ja yhteentoimivan liilkkuvuuden
hankkeisiin 400 M€, kestavan ja multimodaaliseen liikkuvuuden hankkeisiin 100 M€ seka turvallisen
likkuvuuden hankkeisiin 100 M€. Hankkeisiin on mahdollista saada 30-50 % EU-tukea. Tuen saaminen
edellyttaa hakijan omaa tai valtion hankkeiden osalta kansallista rahoitusta. Hankkeen kesto voi olla enintaan
2-3 vuotta suunnitteluhankkeille ja 4-5 vuotta toteutus- / rakentamishankkeille. Hankkeen on paatyttava
viimeistaan 31.12.2028. Tama ohjaa hakukelpoisten hankkeiden valintaa hankkeen hakuvalmiuden lisaksi.

Komissio ja CINEA arvioivat hakemukset CEF-asetuksen seka sita tadydentavien taytantédnpanosaanndsten
ja hakukuulutuksen mukaisesti. Liikkennehaun hakukuulutuksen mukaan hanke-ehdotukset tarkistetaan ensin
muodollisten vaatimusten seka tukikelpoisuuden osalta. Sen jalkeen komission riippumattomien
ulkopuolisten asiantuntijoiden avustama arviointikomitea arvioi kaikki hakuun hyvaksytyt hakemukset viiden
kriteerin nakokulmasta (kiireellisyys ja priorisointi, kypsyys, laatu, vaikuttavuus ja katalyyttinen vaikutus),
jonka jalkeen ne pisteytetdan. Kunkin hakuprioriteetin hakemusten kokonaismaara vaikuttaa siihen, kuinka
korkeaksi hakemuksen lapimenoa edellyttava pistemaara nousee. Rahoitettaviksi ehdotetut hankkeet
esitelladn CEF-komitealle, joka tekee paatdksen komission esityksen hyvaksymisesta. Haun tulokset ovat
odotettavissa kesalla 2024.

Rahoitusta saadakseen hankkeiden tulee olla erinomaisia suhteessa haun kriteereihin ja hakemusten tulee
olla teknisesti ja laadullisesti valmiita. Hankkeiden menestyminen riippuu myds haussa mukana olevien
hankkeiden kokonaisuudesta koko EU-alueella. Lisaksi komissio voi tehda kokonaisharkintaa jdsenmaiden
rahoitussaannon osalta.

Hankkeille, joissa Suomen valtio on mukana, haetaan CEF-tukea vuoden 2023 monivuotisessa haussa
yhteensa noin 106,9 M €. Suomen valtion osuus haettavasta tuesta on 67,2 M€. Tuen saaminen edellyttaa
kansallista rahoitusta. Suomesta haetaan CEF-tukea yhteensd seka valtion ettd ei-valtiollisten toimijoiden
hankkeisiin yhteensa 325,13 M€ yhteensa 21:lle hankkeelle.

CEF-asetuksen 12 artiklan mukaan hakuun voivat osallistua yksi tai useampi jasenvaltio ja, asianomaisten
jasenvaltioiden suostumuksella, EU:n jasenvaltioon sijoittautuneet kansainvaliset jarjestot tai julkiset tai
yksityiset elimet. Suomessa tallaisen hyvaksynnan antaa liikenne- ja viestintdministeri6 valtioneuvoston raha-
asiainvaliokunnan annettua asialle puoltonsa asioiden kasittelysta valtioneuvoston raha-asiainvaliokunnassa
annetun valtioneuvoston maarayksen 2.8.2 kohdan ("Suomen unionille esittdmat ohjelmat sekd hakemukset
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rahoitus- tai muun tuen saamiseksi taikka kansallisen tuen hyvaksymisestad”) mukaisesti. Hakija toimittaa
tdman jalkeen itse hakemuksensa komission sdhkoéiseen hakuportaaliin.

1. Suomen aiemmin saama tuki

Tukikaudella 2007112013 Suomi sai TEN-T-tukea 188,2 M€, tukikaudella 2014112020 CEF-tukea 262,87 M€
yhteensa 69 hankkeelle. CEF-2 —tukikaudella 2021-2027 Suomi on saanut rahoitusta tahan mennessa 23

hankkeelle yhteensa 193,18 M€.
2. Monivuotisen ohjelman tuki

Valtion hankkeet:

hakemukset

Taulukko 1. Yhteenveto monivuotisen haun valtion hankkeista, kustannuksista ja haettavasta tuesta

haun prioriteettien mukaan:

Ydinverkon hankkeet:
Riihimaki-Tampere-radan 3500 000 1750 000
suunnittelu
Tampereen henkilératapihan 17 781 360 1318 640 5334 408 395 592
rakentamisen 2. vaihe
Espoon kaupunkiradan 99 921 845 98 078 155 29 976 553 29 423 447
rakentaminen
Paaradan parantaminen Hyvinkaa- 11 000 000 200 000 5500 000 100 000
Riihimaki; Helsinki-Riihimaki 3.
vaihe
Kattavan verkon hankkeet:
Karjalan radan suunnittelu Imatra- 6 000 000 3 000 000
Joensuu valilla
Tampere-Jyvaskyla-radan 2. 6 135 000 3 067 500
vaiheen suunnittelu Lahdenpera-
Jamsa valilla
Savonradan nopeuden ja 4 500 000 2 250 000
kapasiteetin nosto -
suunnitteluhanke
Alykkaan ja yhteen toimivan liikenteen toimet:
Digirata | -Suomen ensimmainen 40 000 000 12 825 000
radan ERTMS-varustelu ja
kayttéonotto
C-Roads Extended 663 000 331 500
Eurooppalainen alyliikkenteen 5530 000 11 500 000 2 765000 5750 000
palvelut —hanke, VERKKO
NELSON — Merenkulun 890 358 7 998 598 445179 3999 299
alyvaylapalvelut
Yhteensa euroa: 195 921 563 119 095 393 67 245 140 39 668 338

Ei-valtiollisten toimijoiden hankkeet

Suomalaiset toimijat hakevat CEF-tukea monivuotisissa hauissa yhteensa noin 218,2 M€.

Taulukko 2. Yhteenveto monivuotisen haun hankkeiden kustannuksista ja haettavasta tuesta Suomen

osalta, haun prioriteettien mukaan:

Ydinverkon hankkeet:

Lansirata — Helsinki-Turku —rataosuuden kehittaminen Il

176 280 000

Lentoradan suunnittelu

4 700 000




Kattavan verkon hankkeet:
Maasahkdn ja aurinkovoimalan rakentaminen Porin satamaan 1885 200
Maasahkdon rakentaminen Kemin satamaan 1340 000
Raahen sataman infrastruktuurin parantaminen merituulivoiman tarpeisiin 7 985 100
Kaskisten sataman laituri-infrastruktuurin ja maasahkén rakentaminen 6 510 000
Kestava ja multimodaalinen liikkuminen; merten moottoritiet:
Helsingin ja Tallinnan satamien kehittdmishankkeet Twin-Port VI 14 372 500
Alykkaan ja yhteen toimivan liikenteen toimet:
V-REX — Suomen ensimmainen liikkuvan kaluston ERTMS-varustelu (VR) 2610 000
SEMAS — EMSWe Eurooppalainen merenkulkualan palveluymparisto 424 900
eFTl-toteutuksen laajennus  sdhkodisen rahti- ja  kuljetustiedon 2116 000
nopeuttamiseksi

Yhteensa euroa: 218 223 700

2.1. Valtion hankkeet:

1. Riihimaki—-Tampere-radan suunnittelu

Paarataan kuuluva Riihimaki—-Tampere-rataosa (116 km) on Suomen rataverkon vilkkaimmin liikkennéityja
henkil6- ja tavaraliikenteen rataosuuksia. Rataosa kuuluu TEN-T-ydinverkkoon. Junamaarien odotetaan
tulevaisuudessa lisdantyvan kaukoliikenteen kysynnan kasvaessa seka Tampereen seudun lahijunaliikenteen
kehittamistavoitteiden myota. Paaradalla valityskykyongelmia on koko Helsinki—-Tampere-valilla ja
henkildliikenteessa keskeisia haasteita on tasmallisyyteen liittyen. Rataosan keskeisiksi kehittamistavoitteiksi
onkin tunnistettu junien tasmallisyyden parantaminen, tavaraliikenteen liikenndintimahdollisuuksien
kehittdminen ja kasvun mahdollistaminen, henkildliikenteessa kaukoliikenteen kasvun mahdollistaminen seka
Tampereen lahijunaliikenteen mahdollistaminen, matka-aikojen lyhentdminen sekd& saavutettavuuden
lisddminen.

Hankkeessa laaditaan ratasuunnitelmat ja rakentamissuunnitelmat kaikkiaan kuuteen kohtauspaikkaan
neljassa likennepaikassa (Turenki, Leteensuo, Kuurila ja Lempaala). Kohtauspaikka on radan sivuraide, joka
littyy paarataan molemmista paistddn sekd mahdollistaa hitaamman junan siirtymisen hetkellisesti
paaraiteelta sivuun nopeampien junien tieltd sujuvoittaen liikennettd seka parantaen rataosan
hairiosietoisuutta seka tavaraliikenteen sovittamista aikatauluihin. Uusien kohtauspaikkojen suunnittelu ja
toteuttaminen edesauttavat mydés myéhemmin suunniteltavia kehitystoimia (lisaraiteet, oikaisut ja/tai radan
nopeustason nostaminen) seka peruskorjauksia.

Hanke vastaa haun tavoitteisiin kehittdmalla olemassa olevan infrastruktuurin kapasiteettia ja suorituskykya
parantamalla radan lapimenokapasiteettia ja nopeutta. Hankkeella parannetaan yli 740 m pitkien junien
likenndintimahdollisuuksia lisddmalla rataosalle kuusi uutta kohtauspaikkaa. Lisdksi hanke parantaa yhteyksia
TEN-T-verkon lentoasemille ja satamiin sekd Tampereen kattavan verkon rautatie- ja
maantieliikenneterminaaliin.

Hakijana toimii Vaylavirasto (100 %). Hankkeen arvioitu kokonaiskustannus ajanjaksolla 03/2024-01/2026 on
3,5 M€. Hankkeelle haetaan CEF-tukea 1,75 M€ (50 %). Paaradan suunnittelulle on mydnnetty rahoitus (11
ME€) vuoden 2019 2. lisatalousarviossa. Rahoitus (11 M€) on jaettu hankkeen kahden projektin kesken eli
Pasila-Riihimaki 3. vaiheen ratasuunnitelma (3 M€) sekéd Riihimaki-Tampere yhteysvalin parantaminen (8 M€).
Vuoden 2021 4. lisatalousarviossa vuoden 2019 2. lisatalousarviossa myodnnetystd kolmevuotisesta
siitomaararahasta peruutettin 8,35 M€. Rahoitus allokoitiin uudelleen siten, ettd momentille 31.10.77.
vaylaverkon kehittdminen myodnnettiin lisdystd 8,35 M€. Momentin perusteluja tdydennettiin siten, etta
maararahaa saa kayttdad hankkeen Helsinki-Tampere paaradan kehittdmisen suunnitteluun. Tasta 3,5 M€ on
osoitettu projektille Helsinki-Tampere kohtaamispaikat.

Helsinki-Riihimden 2. vaiheen rakentaminen sai CEF-tukea 40,34 M€ vuoden 2022 haussa ja
rakentamissuunnittelu 6,5 M€ vuoden 2020 CEF-haussa. Lisdksi Pasila-Riihimaki-osuuden suunnittelu
(Pasila-Riihimaki 1. vaiheen ratasuunnitelma ja 2. vaiheen yleissuunnitelma, Pasilan lisaraiteen 1. vaiheen
rakennussuunnitelma seka Riihimaen kolmioraiteen rata- ja rakennussuunnitelmat) sai vuoden 2013 TEN-T-
haussa tukea 2,46 M€.

2. Tampereen henkildratapihan rakentamisen 2. vaihe
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Tampereen rautatieasema on tarkea liikenteen solmukohta, jonka kehittdminen palvelee paitsi rautateiden
TEN-T-ydinverkkoa, myds laajasti Tampereen asemaan niveltyvia kattavan verkon yhteyksia. Tampereen
henkilératapiha on Suomen rataverkon tarkein vaihtoasema ja sen viisi matkustajalaiturilla varustettua raidetta
ovat yhtaaikaisesti kaytdssa useita kertoja vuorokaudessa, joinain tunteina samalla raiteella on jopa kaksi
matkustajajunaa samanaikaisesti. Lisaksi henkildratapihan raiteistoa kuormittaa sen lapi kulkeva
tavaraliikenne.

Hankkeen tavoitteena on parantaa raideliikenteen toimivuutta ja turvallisuutta, vahentaa sen hairidherkkyytta
ja lisata paaradan kapasiteettia. Hankkeen myota rataverkon kaytettavyys, tdsmallisyys ja esteettomyys
paranevat ja matkustajajunien liikenndinti nopeutuu. Hankkeessa toteutetaan Tampereen henkilératapihalle
seka peruskorjausta etta kehittdmistoimenpiteita. Kehittdmistoimenpiteet on suunniteltu 03/2024 paattyvassa
CEF-tukea saaneessa rakentamissuunnitteluhankkeessa. @ Hankkeessa  kehitetddn  Tampereen
henkilératapihan infrastruktuuria rakentamalla uusi Jyvaskyla-Pori-ohitusraide ratapihan itdreunaan ja kaikkien
ratapihan raiteiden paallysrakenteet uusitaan. Helsinki-Tampere-paaraiteen tuloyhteyttd parannetaan
vaihdemuutoksin. Henkil6liikenteelle rakennetaan uusi valilaituri porras- ja hissiyhteyksineen, liséksi kaikkien
matkustajalaitureiden rakenteet uusitaan. Kaikki henkildliikenteen laiturit katetaan ja parannetaan matkustajien
kulkuyhteyksia laitureille, mukaan Ilukien aseman henkilétunneli. Lisaksi toteutetaan tarvittavat
sahkoératamuutokset seka vaihteenlammitys. CEF-tukea voidaan hakea vain hyotykustannussuhteeltaan
kannattaville kehittdmistoimenpiteille, jotka toteutetaan tukikaudella. EU tukee asemanseuduilla ainoastaan
raideliikenteeseen liittyvia toimenpiteitd. Muu osa hankkeesta on peruskorjausta, joka ei ole CEF-tukikelpoista.

Hanke tukee haun tavoitteita parantaa nykyisten yhteyksien kapasiteettia ja suorituskykya, lisata solmukohtien
kapasiteettia, mukaan lukien kauko- ja paikallislikenteen yhteensovittamista, ja kehittda rautateiden ja muiden
likennemuotojen valisid yhteyksia erityisesti rautatie- ja lentoliikenneverkkojen yhdistdmiseen tahtaavilla
toimilla pitkdn matkan lentojen syoéttéverkon parantamiseksi.

Vaylavirasto vastaa hankkeesta (osuus kustannuksista n. 93 %, 17,781 M€). Lisaksi hakemukseen osallistuu
Tampereen kaupunki (osuus kustannuksista n. 7 %, 1,318 M€). Hankkeen arvioitu kokonaiskustannus
ajanjaksolla 01/2025-12/2028 on 19,1 M€. CEF-tukea haetaan yhteensa 5,73 M€ (30 %), josta Vaylaviraston
osuus on 5,334 M€ ja Tampereen kaupungin osuus 0,395 M€. Tampereen henkilératapihan rakentamisen
valtion maksuosuuteen on myodnnetty rahoitus (163 M€) vuoden 2024 talousarviossa, momentti 31.10.77.

Hankkeen rakentamissuunnittelu (Planning of Tampere passenger rail yard development) sai tukea vuoden
2021 CEF-haussa 6,07 M€ ajanjaksolle 1.1.2021-31.3.2024.

3. Espoon kaupunkiradan rakentaminen

Espoon kaupunkirata on osa Helsinki—Turku-rataosuutta ja TEN-T-verkon Skandinavian—-Valimeren
ydinverkkokaytavaa. Helsinki ja Turku ovat molemmat myds TEN-verkon kaupunkisolmukohtia. Espoon
kaupunkirata on ensimmainen vaihe Helsinki-Turku-valin nopean junayhteyden hankkeessa.

Kaupunkirata lisda rataosalla Leppavaara—Kauklahti (15 km) raiteiden maaran kahdesta neljaan, jolloin
hitaampi |3hiliikenne ja nopeampi kaukoliikenne voidaan erottaa eri raiteille. Hankkeella kehitetdan
paakaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelmaa ja mahdollistetaan tihed, sdanndllinen ja kaukoliikenteen
hairidista riippumattoman lahijunaliikenne. Hanke parantaa Turun suunnan kaukoliikenteen kapasiteettia,
tasmallisyytta ja sujuvuutta sekd vahentaa junaliikenteen hairidherkkyytta.

Hankkeessa haetaan CEF-tukea Leppavaara—Espoon keskus -rataosuuden (n. 9,8 km) rakentamiselle,
mukaan lukien rautatieasemien raideinfrastruktuuriin tarvittavat muutokset. Hankkeessa rakennetaan kaksi
uutta raidetta osuudelle Leppavaara—Espoo, toteutetaan radan kanssa risteaviin siltoihin tarvittavat muutokset,
seka puretaan Kilonkartanon tasoristeys. Lisaksi projektissa toteutetaan uusien raiteiden vaatimat muutokset
sahkoérata- ja vahvavirtajarjestelmiin  koko Leppavaara—Espoo-osuudella seka tarvittava valaistus
linjaosuuksilla. Leppévaaran, Kilon, Keran, Kauniaisten, Koivuhovin ja Tuomarilan asemilla toteutetaan uusien
raiteiden vaatimat muutokset matkustajalaitureihin ja niiden kulkuyhteyksiin.

Vaylavirasto vastaa hankkeesta (osuus kustannuksista 50 %). Lisédksi hakemukseen osallistuvat Espoon
kaupunki (osuus kustannuksista 42 %) ja Kauniaisten kaupunki (osuus kustannuksista 8 %).

Tassa haussa haettavan hankekokonaisuuden arvioitu kustannus ajanjaksolla 02/2024—-12/2028 on noin 198
M€. Hanke on osa Helsingin seudun MAL-sopimusta. Valtion maksuosuus on 50 % eli 99,921 M€.
Hankkeeseen osallistuvien kaupunkien budjeteissa on mydnnetty hankkeelle rahoitus, Espoon osuus
rahoituksesta on 83,019 M€ ja Kauniaisten 15,058M€. Hankkeelle haetaan CEF-tukea yhteensa noin 59,4 M€
(30 %), josta valtion osuus on 29,976 M€, Espoon kaupungin 24,905 M€ ja Kauniaisten 4,517 M€. Valtion
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osuuteen on mydnnetty kokonaisuudessaan 137,5 M€ valtuus vuoden 2020 4. lisgtalousarviossa. Hankkeen
valtuutta korotettiin 178,5 M€:oon vuoden 2023 2. lisdtalousarvioissa. Korotukseen sisaltyi ehto. Jotta koko
hanke Leppavaarasta Kauklahteen valmistuisi, se edellyttaisi, ettd rahoitukselle asetettu ehto tayttyisi tai
uuden lisatalousarviopaatoksen tekemistd vuonna 2024. Kokonaisuudelle, jolle CEF-rahoitusta haetaan, on
olemassa kansallinen rahoitus.

Hankkeen rakentamissuunnittelu (Espoo Rail Line: Development of the Helsinki-Turku railway connection (1st
phase) sai tukea vuoden 2019 CEF-haussa 11 M€ ajanjaksolle 1.6.2020-31.12.2023. Lisaksi Helsinki-Turku
nopea junayhteys -hankekokonaisuudesta on parhaillaan kdynnissa kolme muuta CEF -hanketta: The
development of the Helsinki-Turku railway connection (EU-rahoitus 37,5 M€), Kupittaa-Turku: Planning of
Kupittaa-Turku double track and Turku rail yards (EU-rahoitus n. 6,3 M€) seka Kupittaa-Turku Il: Construction
of Kupittaa-Turku double track and Turku rail yards (EU-rahoitus n. 21,8 M€).

4. Paaradan kapasiteetin parantaminen Hyvinkaan ja Riihimaen valilla; Helsinki-Riihimaki —radan 3.
vaihe

Helsinki—Riihimaki-yhteysvali on paaradan osuus, joka kuuluu Pohjanmeri—Itameri-ydinverkkokaytavaan.
Rataosa on junamaariltdan Suomen vilkkain rataosa, jota kayttavat Helsingista Riihimaen ja Lahden suuntiin
likenndiva lahilikenne, Tampereen suuntaan suuntautuva kaukoliikenne sekd Vuosaaren, Skéldvikin ja
Hangon radalta paaradalle suuntautuva tavaraliikenne. Paaradan liikenne on hairiherkkaa, eika Helsingin ja
Riihimaen valisen rataosan kapasiteetti enaa riitd kasvaneille likennemaarille. Matkamaarien ennustetaan
kasvavan tulevien vuosikymmenien aikana. Kauko- ja lahilikenteen matkustajajunat seka tavaraliikenne
liikennoivat samoilla raiteilla, mika aiheuttaa haasteita liikennointiin.

Rataosa on nykyisellddn Keravalle saakka neliraiteinen ja siitd eteenpain paaosin kaksiraiteinen. Helsinki—
Riihimaki—hankkeen kolmen vaiheen valmistumisen jalkeen rata on koko matkaltaan vahintdan neliraiteinen.
Hankkeen ensimmainen vaihe, joka painottuu liikkennepaikkojen parantamiseen, valmistuu vuonna 2024.
Toinen vaihe valmistuu vuoteen 2028 mennessa ja siind rakennetaan Kytdémaa-Ainola ja Purola—Jokela
lisaraiteet, tavaraliikenneraide Keravalta Lahden oikoradalle, lisdraide Hyvinkaa—Arolampi (Riihimaki) seka
likennepaikkamuutoksia. Kolmannessa vaiheessa rakennetaan lisaraiteita Jokelasta Riihimaelle,
tavaraliikenteen raide Hyvinkdad—Riihimaki-valille sekd sen ylikulkusilta neljan raiteen ylitse Hyvinkaan
pohjoispuolelle. Seka toisessa ettd kolmannessa tehdaan toimenpiteitd osuudella Hyvinkaa—Riihimaki.
Kolmannen vaiheen rakentamissuunnittelua edistetaan, jotta edeltavien vaiheiden toimenpiteet on mahdollista
rakentaa yhtdaikaisesti samoilla liikennejarjestelyilla. Yhtaaikaisella toteutuksella saavutetaan huomattavia
kustannussaastdjd ja vahennetadan liikkennehaittoja seka rataturvallisuuteen, liikenteeseen ja ymparistolle
aiheutuvia riskeja.

Hyvink&da—Riihimaki-osuuden liikennodintid hankaloittaa radan lansipuolelta Hangon radan suunnasta tulevan
tavaraliikenteen liikenndinti Riihimden tavararatapihalle, joka sijaitsee radan itdpuolella. Tavaraliikenteen
taytyy siirtya paaradan vilkkaasti liikennoityjen neljan raiteen (tilanne 3. vaiheen valmistuttua) poikki lyhyella
etaisyydella, mika heikentaa seka paaradan henkildliikenteen sujuvuutta, ettd hankaloittaa tavaraliikenteen
toimintaedellytyksia.

CEF-tukea haetaan Helsinki—Riihim&en 3. vaiheen Hyvinkda—Riihimaki tavaraliikenneraiteen (8 km),
kymmenen sillan (5 uutta, 5 nykyisen sillan leventamista) ja lisaraiteesta aiheutuvien katujen
muutostarpeiden rakentamissuunnitteluun. Silloista merkittavin on Monnin ylikulkusilta (700 m). Silta ylittaa
paaradan raiteet ja mahdollistaa tavaraliikenteen liikkennéinnin radan lansipuolelta (Hangon radan suunnasta)
radan itdpuolelle, jossa sijaitsee Riihimaen tavaraliikennepiha. Hyvinkaa-Riihimaki tavaraliikenneraiteen ja
ylikulkusillan valmistuessa Hangosta tulevan tavaraliikenteen kulku mahdollistuu Riihimaen
tavaraliikenneratapihalle ilman kohtaamista paaradan raiteiden kanssa, mikd mahdollistaa tavaraliikenteen
vapaamman aikataulutuksen ja parantaa tavaraliikenteen toimintaedellytyksia. Lisaksi hanke vahentaa
paaradan liikenteelle aiheutuvia hairidita ja sujuvoittaa liikkennetta.

Hankkeesta vastaa Vaylavirasto (osuus kustannuksista 98,2% eli 11,0 M€). Hakemukseen osallistuu
Hyvinkadan kaupunki (osuus kustannuksista 1,8 % eli 0,2 M€). Hankkeen kokonaiskustannus ajanjaksolla
01/2025-12/2027 on 11,2 M€. Hankkeelle haetaan CEF-tukea yhteensa 5,6 M€ (50 %), josta Hyvinkaan
kaupungin osuus on 0,1 M€. Hankkeelle on myodnnetty rahoitus (110,0 M€) vuoden 2024 talousarviossa,
momentti 31.10.77.

Helsinki-Riihimden 2. vaihe on saanut tukea rakentamiseen 40,34 M€ vuoden 2022 CEF-haussa ja
rakentamissuunnitteluun 6,5 M€ vuoden 2020 CEF-haussa. Yhteysvalin suunnittelu (1. vaiheen
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ratasuunnitelma ja 2. vaiheen yleissuunnitelma, Pasilan lisdraiteen 1. vaiheen rakentamissuunnitelma seka
Riihimaen kolmioraiteen rata- ja rakennussuunnitelmat) sai vuoden 2013 TEN-T-haussa tukea 2,46 M€.

5. Karjalan radan yhteysvalin Imatra—Joensuun suunnittelu

Karjalan radan osuus Imatran ja Joensuun valinen rataosuus (193 km) kuuluu TEN-T:n kattavaan verkkoon.
Yksiraiteinen Imatra—Joensuu on keskeinen osa Suomen matkustaja- ja tavaraliikenteen verkkoa.
Matkustajaliikenteessa yhteysvali on merkittava Ita- ja Kaakkois-Suomen seka paakaupunkiseudun ja muun
Suomen valisessd saavutettavuudessa. Karjalan rata on tarked tavaraliikenteen yhteys erityisesti
metsateollisuuden raakapuu- ja tuotekuljetuksille, erityisesti Kotkan ja Haminan satamiin suuntautuvalle
likenteelle. Imatra—Joensuu-rataosuus on  vilkkaimmin liikennodityja  yksiraiteisia  rataosuuksia.
Matkustajajunien suurin sallittu nopeus rataosuudella on vain 140 km/h.

Hankkeessa laaditaan kuusi ratasuunnitelmaa (Rautjarvi ja Simpele, Parikkala, kaksi suunnitelmaa Kiteelle,
Tohmajarvi ja Joensuu). Tavoitteena on suunnitella kustannustehokkaita toimenpiteitd, jotka parantavat
yhteysvalin nopeutta, kapasiteettia, palvelutasoa, turvallisuutta sekd vahentavat hairibherkkyyttd. Kuuden
uuden sivuraiteen suunnitteleminen (uusille tai nykyisille likennepaikoille) lisda rataosuuden kapasiteettia,
pitkien junien toimintamahdollisuuksia ja palvelutasoa seka vahentaa hairidherkkyytta. Vaikutukset kohdistuvat
seka matkustaja- etta tavaraliikenteeseen. Uudet liikennepaikat ja sivuraiteet mahdollistavat myés hitaampien
junien ohittamisen, minkd myota kauko- ja tavaraliikenne voivat sujuvammin kayttdd samaa rataa ja
ratakapasiteetti lisdantyy. Esteettdmyytta ja turvallisuutta parannetaan suunnittelemalla nelja uutta esteetdnta
matkustajalaituria. Yhdeksan tasoristeyksen poisto parantaa turvallisuutta ja osaltaan mahdollistaa
kaukojunaliikenteen suuremmat nopeudet. Nopeustason nostamiseksi tehddan muutoksia myds tunneliin,
sdhkoérataan ja ylikulkusiltoihin. Hankkeen myo6tad matkustajaliikenteen suurin sallittu nopeus on tarkoitus
nostaa osalla rataosuutta 160 tai 200 km tunnissa. Matkustaminen Joensuun ja Etela-Suomen valilla nopeutuu
viidellatoista minuutilla suunniteltujen toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen. Ratakapasiteetti lisdantyy, mika
parantaa erityisesti tavaraliikenteen toimintaedellytyksia kysytyimpina aikoina ja mahdollistaa 6-8 junan
lisddmisen rataosalle paivittain. Hanke tukee alueellista, valtakunnallista ja kansainvalistd saavutettavuutta
seka matkaketjujen sujuvuutta ja elinkeinoelaman kilpailukykya.

Hakijana toimii Vaylavirasto (100 %). Hankkeen arvioitu kokonaiskustannus ajanjaksolla 04/2024-03/2027 on
6,0 M€. Hankkeelle haetaan CEF-tukea yhteensa 3,0 M€ (50 %) €. Suunnitteluhankkeella on kansallinen
rahoitus Vaylaviraston muun kehittdmisen hankesuunnittelusta. Imatra—Joensuu suunnitelmat rahoitetaan
momentilta 31.10.77. vaylaverkon kehittdminen. Hankkeen rakentaminen kuuluu Vaylaviraston vuosien 2024—
2031 investointiohjelman 1B-koriin.

Karjalan radan Luumaki—Joutseno-yhteysvalin ratasuunnittelu sai CEF-tukea 2,25 M€ vuoden 2022 CEF-
haussa. Luuméaki—Imatra-ratasuunnitelman laatiminen on saanut TEN-T-tukea vuoden 2012 haussa 0,635 M€.

6. Tampere—Jyvaskyla radan 2-vaiheen rakentamissuunnittelu Lahdenpera-Jamsa -valilla

Tampere—Jyvaskyla-rataosuus (154 km) on osa TEN-T-kattavaa verkkoa. Yhteyden parantaminen edesauttaa
myds ydinverkon toimivuutta. Rataosa palvelee seka henkilo- ettd tavaraliikennetta. Yhteysvalistd Tampere—
Orivesi (41 km) on kaksiraiteista ja muu osa radasta yksiraiteista. Lahdenpera—Jamsa-yhteysvali (n. 21 km)
on yksiraiteinen ja mutkainen rataosa, joka muodostaa pullonkaulan koko rataosalle rajoittaen kaytettavissa
olevaa kapasiteettia puuttuvien ohitus- ja kohtaamismahdollisuuksien vuoksi. Rataosuuden rajallinen
valityskyky rajoittaa kuljetusten kasvumahdollisuuksia sekd heikentaa raideliikenteen joustavuutta ja
toimintaedellytyksia.

Hankkeessa tehdaan rakentamissuunnitelma toiselle raiteelle (17 km), jolloin yhteysvalile muodostuu
kaksoisraide. Suunniteltava raide oikaisee ratalinjausta, mika lyhentda matkaa noin 4 kilometria. Rataoikaisun
pituus on 8 km ja tastd 4 km on rautatietunnelissa. Lisaksi suunnitellaan kymmenen uutta siltaa ja yhden
nykyisen sillan parantaminen, kahden tasoristeyksen poisto, meluntorjuntarakenteita, Jdmsan liikkennepaikan
raideinfrastruktuurin parantamista seka tarvittavia muita toimenpiteita rakentamista varten.

Hankkeen tavoitteena on poistaa rataosuuden hairidherkkyyttd ja mahdollistaa ajonopeuden kasvattaminen
seka lisatd kapasiteettia tuomalla lisdd mahdollisuuksia junien kohtaamiselle ja ohittamiselle. Hanke
mahdollistaa vakioaikaisen tunnin vuorovalin henkildjunille ja poistaa ei-kaupalliset pysahdykset. Pitkalla
aikavalilla on mahdollista tehda muitakin nopeudennostoon tahtaavia toimenpiteita koko rataosalla mutta ilman
hankkeen mahdollistamaa aikataulurakenteen muutosta ei yksittaisistd nopeudennostokohteista saada
hyotya.
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Hakijana toimii Vaylavirasto (100%). Hankkeen kokonaiskustannus ajanjaksolla 01/2024-01/2027 on 6,135
M€. Hankkeelle haetaan CEF-tukea yhteensa 3,0675 M€ (50 %). Tampere-Jyvaskyla-radan suunnitteluun on
myo&nnetty rahoitus (18,0 M€) vuoden 2020 talousarviossa, momentti 31.10.77.

Tampere-Jyvaskyla-radan suunnitteluun on myénnetty CEF-tukea 3,21 M€ vuoden 2021 CEF-haussa. Haettu
tuki on jatkoa hankkeen aiemmille tuetuille vaiheille. Tukikausien maksimikesto aiheuttaa suunnittelun
jakamista tukikausien maarittelemiin kokonaisuuksiin.

7. Savonradan nopeuden ja kapasiteetin nosto -suunnitteluhanke

Savonrata Kouvola-Kontiomaki-valilla on keskeinen osa Suomen matkustaja- ja tavaraliikenteen verkkoa. Rata
kuuluu TEN-T-liikenneverkon kattavaan verkkoon ja Kouvola on myds osa TEN-verkon Skandinavian-
Valimeren ydinverkkokaytdvad. Kouvolassa sijaitsee myds Suomen ainoa vydinverkon rautatie- ja
maantieterminaali.

Hanke koostuu Savonradan nopeuden ja kapasiteetin noston suunnittelusta rataosuuksilla Kouvola-Kuopio ja
lisalmi-Kontiomaki. Yksiraiteisella Kouvola-Kuopio (269 km) -rataosuudella paapaino on nopeudennostossa,
silld matalien nopeusrajoitusten vuoksi matka-ajat Kouvolan ja Kuopion valilla ovat pitkat. Henkildliikenteessa
suurin sallittu nopeus on talla hetkelld paaosin 140 km/h, paikoittain 120 km/h Iyhyilld osuuksilla. Radan
nopeutta suunnitellaan nostettavaksi valituilla kohdilla 160 kilometriin tunnissa mm. lyhyilla rataoikaisuilla seka
parantamalla radan geometriaa (mm. radan kallistuksen muutoksilla ja siitymakaarteiden pidennyksilld).
Lisdksi radan turvallisuutta parannetaan tasoristeysten poistoilla ja melutasoa alennetaan melusuojausten
avulla. Rataosalle laaditaan ratasuunnitelma. lisalmi-Kontiomaki-yksiraiteisella osuudella (108 km) suunnittelu
keskittyy kapasiteetin nostoon. Yhteysvalille suunnitellaan kolme uuden liikennepaikkaa, joiden sivuraiteet
(840 m) mahdollistavat junien kohtaamisen yksiraiteisella osuudella. Osuudesta on tehty ratasuunnitelma
vuonna 2014, mutta sille on tehtdva tekninen ajantasaistaminen, silla ratasuunnitelman ohjeistusta on
paivitetty suunnitelman valmistumisen jalkeen.

Hankkeen hakijana toimii Vaylavirasto (100 %). Hankkeen rakentaminen kuuluu Vaylaviraston vuosien 2024—
2031 investointiohjelman 1B-koriin. Hankkeen kokonaiskustannus ajanjaksolla 4/2024-3/2027 on 4,5 ME.
Hankkeelle haetaan CEF-tukea yhteensa 2,25 M€ (50 %). Kouvola-Kuopio ratasuunnitteluun on myoénnetty
rahoitus (3,0 M€) vuoden 2024 talousarviossa (momentti 31.10.77). lisalmi-Kontiomaki ratasuunnitelman
tekninen ajantasaistaminen (1,5 M€) on osa Vaylaviraston suunnitteluohjelmaa ja toteutukseen on varattu
rahoitus perusvaylanpidosta, momentti 31.10.20. Hanke ei ole aiemmin saanut EU-tukea.

8. Digirata | — Suomen ensimmaéinen radan ERTMS-varustelu ja kdyttdonotto

Suomen nykyinen raideliikenteen kulunvalvontajarjestelma (JKV) saavuttaa teknisen kayttdikansa lopun 2030-
luvun puolivalissa, jolloin EU-saadokset edellyttavat Suomea siirtymaan eurooppalaisten standardien
mukaiseen jarjestelmaan.

Hankkeen tavoitteena on varustella TEN-T-kattavan verkon rataosa Tampere-Pori (135 km) eurooppalaisella
rautatieliikenteen hallintajarjestelmalla (ERTMS, European Rail Traffic Management System). Tama rataosa
tulee olemaan ensimmainen kaupalliseen kayttéon hyvaksytty ERMTS-varusteltu rataosa Suomessa. Hanke
toteutetaan vuosina 2024-2027 ja se on osa valtakunnallista Digirata-hanketta, jossa Suomen rataverkko
tullaan varustelemaan ERMTS-jarjestelmalld vuosina 2024-2040. Hanke on edellytys uuden jarjestelman
kayttoonotolle ja Suomen raideliikenteen digitalisaatiolle. ERTMS-jarjestelma mahdollistaa rautatieliikenteen
kapasiteetin kasvattamisen parantaen samalla liikenteen tdsmallisyytta ja palvelutasoa. Digitalisaation avulla
edistetdan kestavaa kulkumuotosiirtymaa ja mahdollistetaan paastéjen vahentaminen.

Vaylavirasto yhdessa Fintraffic Raide Oy:n kanssa hankkii ja toteuttaa rautatieliikenteen hallintajarjestelman
(ERTMS) sisaltaen junien kulunvalvontajarjestelman (ETCS, European Train Control System), uuden
rautatieliikenteen dataradioverkon (alustavasti FRMCS, Flexible Railway Mobile Communication System) seka
radan asetinlaitteiden uudistamisen 135 km pituisella Tampere—Kokemaki—Pori—Tahkoluoto/Mantyluoto-
rataosalla. Hankkeen varustelut ovat tasoltaan vahintddn ERTMS Baseline 3/ ETCS Level 2-tasoa noudattaen
EU:n yhteentoimivuuden teknisia eritelmia (YTE) seka kansallista radioratkaisusuunnitelmaa, joka pohjautuu
kaupallisiin 4G-yhteyksiin. Radioratkaisulle tullaan hakemaan poikkeuslupaa Euroopan komissiolta, joka
pyytaa lausunnon Euroopan unionin rautatievirastolta (ERA). Nyt toteutettava radioratkaisu on
kustannustehokas ja huomioi aikataulukriittisen nykyjarjestelman teknisen kayttdian paattymisen seka
palvelee eurooppalaista FRMCS-standardointityéta tuottamalla kaytdnnon kokemusta kaupallisten
radioverkkojen hyodyntamisesta radioliikenteessa. Tavoitteena on, ettd kansallinen ratkaisu tulee
toteuttamaan FRMCS-standardin vaatimukset tulevaisuudessa. Hyvaksynnan radan kaupallisen liikenteen
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kdynnistamiselle myontdd Liikenne- ja viestintdvirasto. Hankkeessa varustellaan rata junien
kulunvalvontajarjestelmalld, katetaan radan varustelu dataradioverkolla seké rata asetinlaitteilla.

Vaylavirasto vastaa hankkeesta (osuus kustannuksista 100 %). Liséksi hakemukseen osallistuu Fintraffic
Raide Oy sidosyksikkona (affiliated entity) vastaten osasta projektiin kuuluvista tehtavistd. Hankkeen arvioitu
kokonaiskustannus ajanjaksolla 03/2024-12/2027 on 40,0 M€. Projektile haetaan CEF-tukea
yksikkokustannusten mukaisesti 12,825 M€. Digiradan kehitys- ja verifiointivaiheelle on myoénnetty 130 M€
vuoden 2021 talousarviossa (momentti 31.10.77).

Digirata on saanut EU:n komission elpymisrahoitusta (RRF) 85 miljoonaa euroa. CEF-tukea haetaan
osuuksille, jotka eivat ole saaneet RRF-tukea.

9. C-Roads Extended

Vuorovaikutteiset alykkaiden liikennejarjestelmien palvelut (Cooperative Intelligent Transport Systems, C-ITS)
ovat palveluita, jotka vaihtavat ajantasaisia viesteja ajoneuvojen, muiden tienkayttajien, tienpitajien ja muiden
tieympariston jarjestelmien valilla tietoturvallisella tavalla. Viesteilla voidaan esimerkiksi varoittaa kuljettajaa
edessa olevasta vaarasta, kuten liukkaasta tienpinnasta tai onnettomuuspaikasta, tai antaa ajoneuvolle tieto
voimassa olevasta nopeusrajoituksesta. Tallainen tiedonvaihto parantaa liikkenneturvallisuutta jo nykyisin,
mutta on valttdmatdnta pian markkinoille tuleville itseohjautuvien autojen turvallisuudelle. Euroopan komission
ja jasenmaiden aloitteesta vuonna 2016 perustettu C-Roads Platform huolehtii siita, ettd ndma C-ITS-palvelut
toimivat yhdenmukaisella tavalla kaikkialla Euroopassa. Komission ndkokulmasta C-Roads Platform on
keskeinen operatiivinen tydkalu C-ITS-palveluiden kayttdonotossa EU:ssa. Suomen valtion ja kaupunkien
talouden kestavyyden seka elinkeinoelaman kilpailukyvyn kannalta Suomen on oltava mukana maarittamassa
eurooppalaisia toteutusmaarityksia C-ITS-palveluille kansallisten nakemysten mukaisesti.

C-Roads-yhteistn tahan mennessa tekemat maarittelyt ovat painottuneet jarjestelmiin, joissa tienpitajien ja
autojen valinen viestinta perustuu lyhyen kantaman tiedonsiirtoon, mika vaatii tieverkon varustamista erillisilla
tiedonvaihtoasemilla ja edellyttaa tienpitajaltd mittavia investointeja: tiedonvaihtoasemia tulee olla noin 800
metrin vélein ja yhden aseman toteutus maksaa noin 6 000 euroa. Suomessa tallainen palveluiden
toteutustapa ei ole kannattavaa, silla tieverkko on laaja ja likennemaarat paaosin melko vahaisia. Suomen
intressissd on ollut jo pitkdan huolehtia tiedonvaihdosta jo olemassa olevien matkapuhelinverkkojen
vélityksella ja kayttéda lyhyen kantaman tiedonsiirtoa vain erityskohteissa, kuten tunneleissa.

Komissio rahoitti C-Roads-yhteisdn toimintaa siten, ettd se myonsi rahoitusta kansallisille C-ITS-
toteutushankkeille, yhteison vetamiselle ja sen alaisten tydryhmien toiminnalle. Nama hankkeet ovat paaosin
nyt paattyneet, mutta jasenvaltiot eivat olleet halukkaita vastaamaan yhteisén toiminnasta ilman komission
tukea. Yhteison toiminnan jatkumisen turvaamiseksi 18 jasenmaata paatti hakea komissiolta CEF-tukea C-
Roads Extended-hankkeella. Hanke jatkaa C-Roads Platformin toimintaa eli eurooppalaisten C-ITS-
palveluiden toteutustapojen maarittamistd. Tama hankkeessa tehtdva maaritystyd on Suomen kannalta
keskeinen keino varmistaa langattomien radioverkkoteknologioiden hyddyntaminen alyliikenteen ns. C-ITS-
kommunikaatioratkaisuna ja sailyttdd sen asema rinnakkaisena vaihtoehtona wifi-teknologialle. Suomesta
projektissa ovat mukana Liikenne- ja viestintdvirasto seka Vaylavirasto. Hankkeeseen sisallytetdan kansallisia
hankkeita, jotka on valttdmatontd tehdad matkapuhelinviestinndn saattamiseksi tie- ja katuliikenteen
edellyttdman tietoliikenteen toteuttamiseksi 4G- ja 5G-matkapuhelinverkoissa. Osallistumalla hankkeeseen on
mahdollista saada kansallisten hankkeitten rahoitukselle 50 % tuki EU:lta. Liséksi vastaavaa tukea saadaan
virkamiesten ty6ajalle, jota kuluu tyéryhmiin osallistumiseen, sekd tyéryhmien kokouksiin osallistumisesta
syntyviin matkakustannuksiin. C-ITS-palvelut tulee toteuttaa Euroopassa C-Roads Platformin maaritysten
mukaisesti ja tama hanke vastaa naista C-Roads Platformin maarityksista vuosien 2024-2027 aikana. Suomen
toimijat varmistavat osallistumalla siita, etta projektin aikana tuotetut maaritelmat ovat Suomen kansallisten
nakemysten mukaisia. Nain Suomessa C-ITS-palvelut voidaan toteuttaa kansallisesti edullisella tavalla turhia
investointeja valttaen, kun niita joka tapauksessa on valttdmatonta toteuttaa.

Hankkeesta vastaa Austriatech/Itéavalta (noin 10 % kustannuksista). Kaikkiaan projektiin osallistuu vahintdan
18 EU-jasenmaata (ehka jopa 22) ja 2 muuta Euroopan maata. Suomen osuus kustannuksista on noin 9 %.

Hankkeen kokonaiskustannus ajanjaksolla 09/2024—08/2027 on 7,227 M€, josta Suomen osuus on 0,663 M€.
Liikenne- ja viestintaviraston rahoitusosuus hankkeesta on 0,528 M€, Vaylaviraston rahoitusosuus 0,135M€.
Hankkeelle haetaan CEF-tukea yhteensa 3,613 M€ (50 %), josta Suomen osuus on 0,332 M€. Vaylavirasto
osalta kustannukset maksetaan perusvaylanpidon momentilta 31.10.20. Traficomin osalta kustannukset
maksetaan toimintamenomaararahan momentilta 31.01.02.1.
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C-Roads Platformin koordinointi on saanut CEF-tukea vuodesta 2016 lahtien. Suomen osallistumisen EU-tuki

on kanavoitunut NordicWay 2015-2017, NordicWay2 2018-2020 ja NordicWay3 — Urban Connection 2021-
2023 kautta.

10. Eurooppalainen alyliikenteen palvelut —hanke, VERKKO

Eurooppalaisessa, 16 jasenmaan yhteisessa alyliikkenteen palveluhankkeessa, joka on nimetty suomalaisella
VERKKO —nimell3, toteutetaan tieliikenteen ohjauksen ja tiedotuksen palveluita yleiseurooppalaiselle TEN-T-
tieverkolle. Tallaisia palveluita ovat mm. vaihtuvat nopeusrajoitukset, tunnelien liikenteen ohjaus, vaihtuvien
likennemerkkien  valittdmat varoitukset tienkayttdjille ja tienkayttjien ajoneuvopaatteisiinsa,
matkapuhelimiinsa ja internetin kautta saamat liikkennetiedotteet. Naiden lisaksi projekti toteuttaa myos
likenteen digitaalista liikkenneinfrastruktuuria, jonka avulla tienpidon ja liikenteen ohjauksen toiminnan
tuottavuus lisdantyy ja kustannukset vahenevat. Digitaalinen infrastruktuuri kattaa mm. tie- ja katuverkkoja
seka niiden liikennettd koskevan ajantasaisen tiedon, tietojen jakamis- ja hallintajarjestelmat,
tietoliikenneverkot seka satelliitti- ja muuhun paikannukseen liittyvat jarjestelmat. Hankkeen palvelut ovat
paaosin ITS eli alylikennepalveluita, joilla tarkoitetaan sellaisia liikenteen palveluita, jotka hyddyntavat tieto-
ja viestintatekniikkaa. Erityispainoarvo talld hakukierroksella on C-ITS-palveluilla (Cooperative Intelligent
Transport Systems). Ne ovat palveluita, jotka valittdvat ajantasaisia viesteja ajoneuvojen, muiden
tienkayttajien, tienpitajien ja muiden tieympariston jarjestelmien vailla tietoturvallisella tavalla.

Hankkeessa keskitytddn alyliikenteen palveluiden toteutukseen, liikenneturvallisuuden parantamisen
palveluiden toteutukseen, digitaalisen tieliikkenneinfrastruktuurin toteutukseen sekd kaupunkiliikenteen
palveluiden toteutukseen EU:n haulle asettamien tavoitteiden mukaisesti C-ITS- ja alylikennepalveluiden
toteuttamiseksi yndenmukaisella tavalla Euroopassa.

Suomesta hankkeeseen osallistuvat Vaylavirasto, Fintraffic Tie Oy ja Liikenne- ja viestintavirasto. Suomi
osallistuu projektiin erityisesti toteutushankkeilla, joista Fintraffic toteuttaa Vuosaaren tietunnelin
likenteenohjausjarjestelman uusimisen, joka on liikenneturvallisuuden kannalta valttdmaton nykyisten
jarjestelmien vanhenemisen ja EU:n tietunnelidirektiivin vaatimusten tayttamisen vuoksi. Liséksi hankkeessa
toteutetaan tieliikennekeskustoimintojen automaatio ja integrointi likenteen ajantasaiseen tilannekuvaan, mika
parantaa keskusten tuottavuutta ja tehokkuutta nopeuttaen esimerkiksi likenneonnettomuuksien tuottamien
hairidihin reagoimista ja niiden poistamista. Vaylavirasto osallistuu tekemalld visualisointityOkalun
kaytettdvaksi teiden ja niiden ymparistbn ominaisuuksia kuvaavien tietolajien tarkasteluun eri tienpidon
toiminnoissa (suunnittelu, omaisuuden hallinta, kunnossapito, liikenteenohjaus, jne.), jotta tienpidon
tuottavuutta voidaan parantaa niin, ettd sen hydtyjen rahallinen arvo on vahintdan viisinkertainen sen
kustannuksiin nahden. Lisaksi Vaylavirasto keraa ja hallinnon hankkeessa olemassa olevien tieta koskevien
tietoja Vaylaviraston omien tietovarastojen lisdksi etenkin Fintrafficin ja tienpidon urakoitsijoiden
tietovarannoista. Toteutus parantaa tienpidon tuottavuutta merkittavalla tavalla. Liikenne- ja viestintavirasto
valmistelee hankkeessa C-ITS-palveluiden toteuttamista olemassa oleviin 4G- ja 5G-matkapuhelinverkkoihin
perustuen. Toteutustavan keskeiset tekijat ovat tiedonvaihtopalvelimet ja vastaanottajakeskeinen tiedonjakelu.
Hankkeessa ratkaistaan kansallisesti tehokkaaksi havaitun toteutusmallin vield ratkaisemattomat
organisatoriset ja lainsdddanndlliset haasteet. Kaikki projektiin sisallytettavat toteutushankkeet ovat sellaisia,
jotka Suomen toimijat (Fintraffic Tie, Vaylavirasto ja Liikenne- ja viestintdvirasto) toteuttavat joka tapauksessa
riippumatta projektin rahallisesta tuesta.

Hankkeesta koordinoinnista vastaa saksalainen Autobahn GmbH (noin 36 % kustannuksista). Kaikkiaan
projektiin osallistuu 16 Euroopan maata. Suomen osuus kustannuksista on 12,6 %. Hankkeen
kokonaiskustannus ajanjaksolla 02/2024—12/2027 on noin 144,816 M€, josta Suomen osuus on 17,030 M€.
Hankkeelle haetaan CEF-tukea yhteensa noin 72,408 M€ (50 %), josta Suomen osuus on 8,515 M€. Valtion
osuus Suomen hakemasta CEF-tuesta on 2,765 M€ ja suomalaisten yksityisten toimijoiden osuus 5,750 M€.
Vaylaviraston ja Fintraffic Tie Oy:n osalta kustannukset maksetaan Vaylaviraston perusvaylanpidon
momentilta 31.10.20 perustuen Vaylaviraston ja Fintrafficin valiseen palvelusopimukseen. Liikenne- ja
viestintaviraston osalta kulut katetaan toimintamenomaararahamomentilta 31.01.02.1.

Hankkeen vetaja on aiemmin saanut EU-tukea seuraaville hankkeille: URSA MAJOR, URSAMAJOR neo ja
MERIDIAN. Suomi on aiemmin saanut EU-tukea taman kaltaisille hankkeille, kuten NEXT-ITS (2013-15),
NEXT-ITS2 (2015-2017) ja NEXT-ITS3 (2018-2021).

11. NELSON — Merenkulun alyvaylapalvelut
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Hankkeen tavoitteena on kehittdd &alykkaiden vesivaylien fyysistd ja digitaalista infrastruktuuria, joka
mahdollistaa uusia digitaalisia palveluita, joilla voidaan tukea etdluotsauksen ja merenkulun automaation
kayttédnottoon johtavaa pilotointia. Alyvayla hyédyntaa dataa, uutta teknologiaa ja automatisoituja ratkaisuja
parantaakseen meriliikenteen turvallisuutta, tehokkuutta ja luotettavuutta seka vahentaakseen ilmasto- ja
muita ymparistovaikutuksia. Hankkeessa hyddynnetaan etaluotsausta operatiivisena kayttétapauksena, mutta
tuotettavat palvelut ovat kaikkien kauppamerenkulun alusten kayttdon suunnattuja. Tavoitteena on toteuttaa
yhtenainen ja kansainvalisesti standardoitu tiedonvaihtoymparistd alusten ja rannikon valilla. Projekti sisaltada
seka selvityksia etta investointeja Suomessa ja Espanjassa.

Hankkeessa maaritelldan etaluotsauksen vaatimukset alyvaylainfrastruktuurille seka varustellaan Vuosaaren
ja Kemin Ajoksen vaylat etdluotsauksen pilotoinnin tarpeiden mukaisesti, ml. merenkulun turvalaitteiden
valojen automatisoitu kauko-ohjaus, ymparistdantureilla varustetut poijut, ja VHF Data Exchange System
(VDES)- tukiasemat, jotka ovat osa alusten ja rannikkoseudun valista viestintajarjestelmaa. VDES yhdistaa
VHF (Very High Frequency) -radioviestinnan ja AIS (Automatic Identification System) -tietojen valityksen,
tarjoten nain monipuolisen alustan tiedonvaihtoon. Hankkeessa kuvataan etdluotsauksen toimintatavat ja
tekniset vaatimukset ja kehitetdan uusia teknisia ratkaisuja etaluotsaukseen. Etaluotsaus otetaan kayttéon
Suomessa toteuttamalla kaksi tydasemaa. Etdluotsauksen riski- ja kustannus-hyétyarviointi toteutetaan
Kansainvalisen merenkulkujarjeston IMO:n maaritteleman muodollisen turvallisuusarvioinnin mukaisesti.
Etaluotsaukseen liittyvassa toiminnassa on mukana kansainvdlinen Advisory Board, mikd varmistaa
kehitettyjen konseptien hyvaksynnan EU:ssa ja maailmanlaajuisesti.

Suomalaisille digitaalisille liikenteenhallinnan tietopalveluille perustetaan palveluiden valitykseen tarvittava
palvelualusta, jolle toteutetaan kansainvalisesti standardisoitu aluksen reitin  vaihtopalvelu
alusliikennepalvelun (Vessel Traffic Services, VTS) kanssa. Lisdksi aaltopoijujen havaintotiedot muunnetaan
alusten elektronisten karttajarjestelmien (Electronic Chart Display and Information System, ECDIS) kanssa
yhteensopivaan muotoon. Talvimerenkulun tukemiseksi suomalais-ruotsalaisen jadakartan tiedot muunnetaan
vastaavasti kansainvaliseen standardisoituun formaattiin. Suomenlahden alusliikenteen pakollista
iimoittautumisjarjestelmaa (Mandatory Ship Reporting System, MSR) kehitetddn Suomen osalta
hyédyntamaan Merenkulun tiedonhallintajarjestelma NEMO:n seka Euroopan meriturvallisuusvirasto EMSA:n
integroidun  raporttien  jakelupalvelun (Integrated Reports Distribution, IRD) tietoja alusten
raportointivaatimusten keventamiseksi. Kehitettyjen ratkaisujen, palveluiden ja infrastruktuurin testaus ja
validointi Suomessa suoritetaan oikeilla aluksilla. Tarvittavat laitteet asennetaan kahteen testialukseen. VTS-
palvelujen testaus toteutetaan kolmen kuukauden seurantajaksoilla, joiden aikana alukset liikkuvat normaalin
toimintansa mukaisilla reiteilld. Etdluotsausdemonstraatio toteutetaan testialusten valituilla matkoilla Kemin ja
Helsingin satamiin. Kehitettyjen alyvaylapalvelujen yllapitoon laaditaan suunnitelma ja tulevaisuuden tiekartta.
Tiedonvaihdon palvelualustalle, reitinvaihtopalvelulle ja etdluotsaukselle toteutetaan kyberturvallisuusarviointi,
ja palvelut auditoidaan kyberturvallisuuden osalta ennen niiden kayttdonottoa.

My6s espanjalaisille digitaalisille liikenteenhallinnan tietopalveluille perustetaan palvelualusta; jolle
toteutettavia palveluita ovat satamakayntipalvelu, alusliikenteen hallintapalvelu seka aluksen reitin
vaihtopalvelu alusliikennepalvelun (VTS) kanssa. Espanjan pakollinen alusraportointijarjestelma (MRS)
harmonisoidaan Espanjan Merenkulun tiedonhallintajarjestelman kanssa alusten raportointivaatimusten
keventamiseksi. Lisaksi kehitetddn uusi ohjelmisto merenkulun turvallisuusjohtamissaantéjen sisaltamien
vaatimusten systemaattiseen arviointiin, seka paatostukitydkalu avustamaan VTS-operaattoria. Kehitettyja
digitaalisia tiedonvaihtoratkaisuja testataan ja validoidaan sek& Kanariansaarilla (Teneriffan satama) etta
manner-Espanjassa (Valencian satama.

Hankkeen koordinaattori on Fintraffic Meriliikenteenohjaus Oy (osuus kustannuksista 32 %). Hakemukseen
osallistuvat myds Vaylavirasto (5 %), Finnpilot Pilotage Oy (10 %), limatieteen laitos (4 %), Aalto-yliopisto (3
%), Advian Software Oy (22 %), Brighthouse Intelligence Oy (10 %) ja Hiades Business Patterns, S.L. (Espanja
14 %).

Hankkeen kokonaiskustannus ajanjaksolla 02/2024—-12/2027 on noin 10,365 M€, josta Suomen osuus on noin
8,889 M€. Projektille haetaan CEF-tukea yhteensa noin 5,442 M€ (52,5 %), josta Suomen osuus on noin 4,444
ME€. Suomen valtion osuus haetusta CEF-tuesta on 0,445M€ ja suomalaisten yksityisten toimijoiden osuus
tuesta on 3,999 M€. Osa espanjalaisen hankepartnerin toimista kohdistuu Kanariansaarille, joka on EU:n
syrjdinen alue (outermost region), minkd vuoksi naiden toimien EU-tukiosuus on 70 %. Vaylaviraston
omarahoitusosuus katetaan vesivaylanpidon rahoituksesta, momentti 31.10.203 ja limatieteen laitoksen
omarahoitusosuus toimintamenoista, momentti 31.01.04.

2.2. Ei-valtiollisten toimijoiden hankkeet:
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12. Lansirata — Helsinki-Turku —rataosuuden kehittaminen Il (Turun tunnin juna)

Turun tunnin juna, tulevalta nimeltddn Lansirata, on Helsingin ja Turun valille suunnitteilla oleva nopea
kaksiraiteinen junayhteys, joka tuo uusia mahdollisuuksia kasvuun ja kehitykseen. Hanke kohdistuu TEN-T-
ydinverkolle Skandinavian—Valimeren ydinkaytavalla. Espoo—Salo-oikorataosuus ja Salo—Turku -valille tulevat
rataoikaisut lyhentavat merkittavasti Helsingin ja Turun valista ratayhteytta ja kaksiraiteisuus sujuvoittaa
junaliikennettd. Raideliikenteen kehittdaminen myds mahdollistaa Suomen irtautumista fossiilisista
polttoaineista. Lansirata ei vain kytke Helsinkid, Espoota ja Turkua yhteen, vaan liittdd radanvarren
paikkakunnat ja niiden asukkaat raideverkoston piiriin. Rantarata palvelee jatkossa entistd paremmin
radanvarren nykyisia asukkaita ja alueita. Hankkeen valmistumisen jalkeen Helsingin pdarautatieaseman ja
Turun rautatieaseman valinen junamatka lyhenisi I1dhes kahdesta tunnista nopeimmillaan 74 minuuttiin. Uudet
raiteet luovat nykyistd parempia mahdollisuuksia myds Varsinais-Suomen lahiliikenteen kehittdmiseen.

Hankkeen ratasuunnitelmavaihe on parhaillaan kaynnissa, ja se on saanut aiemmin CEF-tukea. Nyt tukea
hakeva rakentamissuunnittelu- ja rakentamisprojekti on hankkeen seuraava vaihe. Tukea haetaan Espoo—
Kupittaa-rataosuuden (n. 150 km) rakentamissuunnittelulle, mukaan lukien rataosuudelle tulevien uusien
rautatieasemien infrastruktuurille. Hankkeessa suunnitellaan uuden kaksoisraiteen rakentaminen valille
Espoo—Salo sekd nykyisen Salo—Kupittaa-rataosuuden paivittdminen kaksiraiteiseksi, sisaltden kolme
oikaisua nykyiseen ratalinjaukseen. Lisdksi rakentamissuunnittelu kattaa meluntorjunnan, uudet sillat ja
tarvittavat muutokset nykyisiin radan kanssa ristedviin siltoihin, uudet rautatietunnelit ja tarvittavat muutokset
nykyisiin tunneleihin, yhden tasoristeyksen poiston, sekd sahkdrata-, vahvavirta- ja turvalaitejarjestelmat.
Turvalaitteet suunnitellaan eurooppalaisen rautatieliikenteen hallintajarjestelmén (ERTMS, European Rail
Traffic Management System) mukaisiksi. Uusille Histan, Veikkolan, Vihti-Nummelan, Lohjansolmun ja Paimion
asemille suunnitellaan matkustajalaiturit ja niiden kulkuyhteydet.

CEF-tukea haetaan myds kahden rataosuuden rakentamiselle laadittavien rakentamissuunnitelmien
perusteella. Projektissa rakennetaan uusi kaksoisraide valille Espoo—Hista (n. 10 km) seka paivitetaan
nykyinen Salo—Hajala -rataosuus (n. 11 km) kaksiraiteiseksi. Lisaksi rakentaminen kattaa meluntorjunnan,
uudet sillat ja tarvittavat muutokset nykyisiin radan kanssa risteaviin siltoihin, uudet rautatietunnelit ja tarvittavat
muutokset nykyisiin tunneleihin, sekd sahkorata- ja vahvavirtajarjestelmat. Uudelle Histan asemalle
rakennetaan matkustajalaiturit ja niiden kulkuyhteydet.

Turun Tunnin Juna -hankeyhti® vastaa projektista (osuus kustannuksista 100 %). Hankkeen arvioitu
kokonaiskustannus ajanjaksolla 01/2025-12/2028 on 523,0 M€. Kokonaiskustannuksesta suunnittelun osuus
on 96,90 M€, jolle haettava tuki on 50 %. Loppuosa on rakentamisen kustannuksia (tuki 30 %). Hankkeelle
haetaan tukea yhteensa 176,280 M€ (n. 34 %). Hankkeen toteutus alkaa 1.1.2025 ja loppuu 31.12.2028 (kesto
48 Kk).

Hankkeen toteuttaa sita varten perustettu osakeyhtié (Turun Tunnin Juna Oy, jonka omistavat Suomen valtio
(nykyinen omistus 51 %) ja radanvarren kaupungit ja kunnat (Turun kaupunki, Espoon kaupunki, Helsingin
kaupunki, Salon kaupunki, Lohjan kaupunki, Vihdin kunta ja Kirkkonummen kunta, nykyinen omistus 49 %).
CEF-tukea hakeva hanke rahoitetaan yksinomaan yhtién omistajien rahoituksella.

Petteri Orpon hallitusohjelman kirjauksen mukaisesti valtio toteuttaa Turun tunnin juna -hankkeen, jonka
rakentaminen kaynnistyy Espoo-Lohja ja Salo—Kupittaa-yhteysvaéleilld. Rakentamisvaihetta varten valtio
varautuu osana investointiohjelmaa padomittamaan Turun Tunnin Juna Oy:ta 460 miljoonalla eurolla nykyisen
hallitusohjelman aikana. Valtio on kaynnistdnyt neuvottelut hankkeen padomittamisesta yhtiébn muiden
osakkaiden kanssa. Omistajat vahvistavat lopulliset paaomasitoumuksensa kevaan 2024 aikana.
Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa Helsinki-Turku junayhteyden kapasiteettihaasteet on tunnistettu
yhdeksi keskeisista investointitarpeista.

Hankkeen ratasuunnitteluvaihe (The development of the Helsinki-Turku railway connection) sai tukea vuoden
2019 CEF-haussa 37,5 M€ ajanjaksolle 01.03.2020-31.12.2024. Lisaksi Helsinki—Turku nopea junayhteys -
hankekokonaisuudesta on parhaillaan kaynnissa tai juuri paattynyt kolme muuta CEF-hanketta: Espoo Rail
Line: Development of the Helsinki-Turku railway connection (1st phase), jonka CEF-tuki on noin 11 M€,
Kupittaa—Turku double track and Turku rail yards, CEF-rahoitus noin 6,3 M€ seka Kupittaa—Turku 2. vaihe,
jolle mydnnetty CEF-tuki on noin 21,8 ME€.

13. Lentoradan suunnittelu

Lentorata on uusi nopea kaksiraiteinen raideyhteys Helsingista Helsinki-Vantaan lentoasemalle ja edelleen
paaradalle eli se yhdistaa Helsinki-Vantaan lentoaseman kaukojunaliikenteen piiriin. Lentoradan raiteet ovat
tunnelissa Pasilan pohjoispuolelta Keravan pohjoispuolelle Kytdmaalle (28 km).
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Hankkeen tavoitteena on saavuttaa valmius toteuttamispaatdkselle. Hankkeessa laaditaan Lentoradan
ratasuunnitelma. Ratasuunnitelmaan sisaltyy sen laadinta, sen kuuluttamisen ja hyvaksyntdan liittyvat
viranomaistehtavat, tarvittavat maaperatutkimukset, turvalaite- ja sahkoératasuunnittelu seka hankearvioinnin
paivitys.

Lentorata poistaa puuttuvan yhteyden yhdistamalla Suomen paalentoaseman kaukoliikenteen piiriin. Se
mahdollistaa vaihdottoman kaukojunayhteyden pohjoisesta paaradan ja Lahti-Kerava -oikoradan suunnista
Helsingin lentoasemalle. Raideliikenteen kapasiteetti kasvaa merkittavasti nykyisestd Suomen paaradan ja
Lahti-Kerava -oikoradan suunnissa ja hairiherkkyys vahenee. Lentorata mahdollistaa tihedmman
junatarjonnan, ja edistda raideyhteyteen tukeutuvaa yhdyskuntarakenteen kehittdmista paaradan ja oikoradan
varrella. Matka-ajat nopeutuvat pohjoisesta Suomesta lentoasemalle ja Helsingistd lentoasemalle. Hanke
edistdd myos vihreda siirtymaa. Matkoja siirtyy raiteille ja henkildautolla ajetut kilometrit vdhenevat. Myds
Suomen sisaisia lentomatkoja siirtyy raiteille.

Hankkeen hakijana on hankeyhtio Lentorata Oy. Valtio omistaa hankeyhtiosta 70 %. Lisaksi hankeyhtidssa
ovat mukana Helsingin kaupunki, Vantaan kaupunki ja Lahden kaupunki. Lentorata Oy vastaa radan
suunnittelusta. Sen osuus kustannuksista on 100 %. Hankeyhtibn osakkaat ovat varmistaneet
suunnittelemiseen tarvittavan rahoituksen. Hankkeen arvioitu kokonaiskustannus ajanjaksolla 1.8.2025-
1.1.2028 on 9,4 M€. Hankkeelle haetaan CEF-tukea yhteensa 4,7 M€ (50 %).

Hankkeelle on mydnnetty CEF-tuki 2,69 M€ vuoden 2022 CEF-haussa hakemuksella ”Airport Line” Lentoradan
ymparistdvaikutustenarviointi- (YVA) ja esiselvitys- seka yleissuunnitelmavaiheille. Lentoradan YVA-selostus
on nahtavilla 29.12.2023 saakka. YVA-menettely paattyy alkuvuodesta 2024.

14. Maasahkon ja aurinkovoimalan rakentaminen Porin satamaan

Porin satama on TEN-T-verkon kattavan verkon merisatama ja silld on hyvat takamaayhteydet seka raide- etta
maantieverkkoon. Monipuolisen infrastruktuurinsa ja syvien merivaylien ansiosta Porin satamassa on
mahdollista kasitelld monipuolisesti erilaista rahtia, nestebulkista tuulivoimaloihin. Satamaan kuuluu kolme
satama-aluetta Tahkoluodon syvasatama ja kemikaalisatama sekd Mantyluodon satama, jossa kasitellaan
kuivabulkkia, kierratysmetalleja, sahatavaraa ja projektilastia. Porin sataman kautta kuljetetaan myds
tuulivoimalakomponentteja sekd Tahkoluodon merituulipuistoon, ettd yleisesti Suomen useisiin rakenteilla
oleviin tuulipuistoihin.

Hanke edistdd merenkulun paastdvahennystavoitteita, vihredd siitymaa ja uusiutuvan energian kayttoa
satamatoiminnoissa seka kehittda Porin sataman infrastruktuuria ja turvallisuutta. Hankkeessa vahennetaan
satamatoiminnoista aiheutuvia haitallisia ymparistovaikutuksia investoimalla maasahkojarjestelmaan
Tahkoluodon kemikaalisatamassa. Kemikaalisatama on ns. rajahdysvaarallinen alue, mikd asettaa
investoinnille lisdvaatimuksia turvallisuuden takaamiseksi. Porin satama toimii tadssa suhteessa edellakavijana,
silla tiukkojen vaatimusten mukaiseen maasahkodjarjestelmaan on investoinut vasta kaksi satamaa
Euroopassa ja ensimmaiset kayttokokemukset on saatu marraskuussa 2023. Maasahkoéjarjestelma ja
syottdpisteet rakennetaan kahdelle laiturille numero 29 seka 30, joista laituri 29 mahdollistaa kemikaalien ja
biopolttoaineiden vahapaastdiset kuljetusketjut, kun taas laituri 30 palvelee ensisijaisesti Porin nesteytetyn
maakaasun (LNG) tuontiterminaalin liikennetta.

Maasahkdjarjestelmaan liitetddn energiavarasto, jolla optimoidaan energiatehokkuutta sekd hukkaenergian
talteenottoa ja jatkokayttéa. Energiavaraston arvioitu akkukapasiteetti on yhteensa noin 7,5 megawattituntia
(MWh). Paikallista sahkdverkkoa vahvistetaan Tahkoluodon syvasataman alueella, josta sahkdlinja vedetaan
kemikaalisatamaan, vastaten alusten korkeaan sahkoétehon tarpeeseen. Sataman energiaomavaraisuuden
seka uusituvan energian kayton edistamiseksi hanke investoi myos aurinkovoimalaan. Aurinkovoimala
rakennetaan sille varatulle 1,5 hehtaarin kentélle Tahkoluodon kemikaalisatamaan laitureiden 29 ja 30
valittdmaan laheisyyteen. Aurinkovoimalan arvioitu vuosituotantokapasiteetti on noin 1 500 MWh, joka vastaa
noin 30 % sataman vuotuisesta sdhkdenergia kaytdsta. Aurinkovoimala integroidaan energiavarastoon.

Hanke on jatkoa edelliselle CEF-tukea saaneelle hankkeelle, joka paattyi maaliskuussa 2023. Edellisessa
hankkeessa laituri 29 rakennettiin uudelleen ja se varusteltin maasahkoévalmiudella. Liséksi toteutettiin
tekninen maasahkoselvitys sisaltden myods aurinkovoimalan tarkastelun. Nyt kaynnistettdva hanke edistaa
likenne- ja energiasektoreiden synergiaa investoimalla aurinkovoimalaan (synergiaelementin osuus budjetista
on noin 19 %), mika tukee EU:n energiaomavaraisuustavoitteita seka alueellista huoltovarmuutta.
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Hankkeesta vastaa Porin Satama Oy (100 %). Hankkeen kokonaiskustannus ajanjaksolla 02/2024—-06/2026
on 6,284 M€. Hankkeelle haetaan CEF-tukea yhteensa 1,885 M€ (30 %). Hanke rahoitetaan omalla pdaomalla
ilman ulkoista lainarahoitusta. Mahdollinen CEF-tukiosuus kattaa 30 % hankkeen rahoituksesta.

Hanke on jatkoa vuoden 2021 CEF-haussa tuen saaneelle hankkeelle "Meriyhteyden ja kestavan tehokkuuden
parantaminen Porin satamassa”, joka paattyi maaliskuussa 2023.

15. Maasahkon rakentaminen Kemin satamaan

Hanke parantaa olemassa olevaa satamainfrastruktuuria Kemin satamassa, kattavalla TEN-T-verkolla.
Hankkeessa rakennetaan ja asennetaan maasahkdlaitteisto ja -infrastruktuuri Kemin Ajoksen sataman
laiturille numero 7. Hanke jatkaa "Turvallisen meriyhteyden seka satamainfrastruktuurin parantaminen EU:n
reuna-alueella Kemissd” CEF-hankkeessa aloitettua arktisen alueen ja Kemin sataman kehittamista.
Aiemmassa hankkeessa satamaan johtava Ajoksen vayld levennettin ja syvennettin sekd
satamainfrastruktuuria parannettiin rakentamalla uusi laituri 7, aallonmurtaja seka uudelle laiturille
maasahkovalmius. Nyt kaynnistyvassa hankkeessa sataman infrastruktuurin kehittamista jatketaan
rakentamalla puuttuva maasahkoinfrastruktuuri uudelle laiturille 7.

Hanke perustuu syksylla 2023 tehtyyn tekniseen suunnitelmaan, jossa laiturile 7 rakennetaan
maasahkokeskus perustuksineen maasahkoéjarjestelman laitteille, kuten muuntajille, tehoelektroniikalle,
syottdkaapeleille ja niihin liittyville ohjausjarjestelmille. Valmistuttuaan jarjestelmasta tarjotaan aluksille
kahdesta syottopisteestd satamassaoloaikana maasahkda kolmella jannitteelld (400 V, 440 V ja 6,6 kV) ja
kahdella taajuudella (50 Hz ja 60 Hz).

Hankkeen toteuttaa Kemin satama vuosina 2024-2026. Hanke kaynnistyy helmikuussa 2024 hankinnan
valmistelulla. Toimittajan valita ja laitteiston toimitus ajoittuvat ajanjaksolle 07/2024—-12/2025. Asennusty6t
tehdaan paikallaan satamassa huomioiden saaolosuhteet. Toimitusaika laitteistolle on 12—16 kuukautta.
Asennus satamassa kestaa noin 1-3 kuukautta minimoiden laivaliikenteelle ja satamaoperoinnille koituvan
haitan. Pitka toimitusaika ja talviolosuhteiden mahdolliset viiveet rakennusaikataululle on huomioitu projektin
kestossa.

Hanke edistdd vaha- ja nollapaastdistd merenkulkua Itamerelld. Se poistaa pullonkaulan TEN-T kattavan
verkon merisatamassa maasahkodn saatavuuden osalta. Hanke vastaa EU:n paastévahennystavoitteisiin seka
maasahkon kayttoonoton lisddmiseen merilikenteessa. Maasahko vahentdd merenkulun kasvihuonekaasu-
ja muita haitallisia ilmapaastdja. Se vahentdd myds aluksesta tulevaa melua satamassa oloaikana, koska
apukoneita ei tarvitse kayttda. Hankkeessa rakennettava infrastruktuuri on kaikkien satamassa vierailevien
alusten avoimesti kaytettavissa.

Hankkeesta vastaa Kemin Satama Oy (100 %). Hankkeen kokonaiskustannus ajanjaksolla 02/2024—-12/2026
on 4,45 M€. Hankkeelle haetaan CEF-tukea yhteensa 1,34 M€ (30 %). Hanke rahoitetaan EU-tuella ja
omistajan (Kemin kaupunki) takaamalla pankkilainalla.

Hanke on jatkoa CEF-hankkeelle "Turvallisen meriyhteyden sekd satamainfrastruktuurin parantaminen EU:n
reuna-alueella Kemissd”. Hankkeen yhteydessa rakennettin maasahkdvalmius uudelle laiturille, johon
maasahkdinfrastruktuuri ja -laitteisto rakennetaan tassa projektissa.

16. Raahen sataman infrastruktuurin parantaminen merituulivoiman tarpeisiin

Raahen satama on TEN-T kattavan verkon merisatama Peramerella. Raahen satama kasittelee monipuolisesti
erilaista rahtia kuivabulkista tuulivoimalakomponentteihin ja on Suomen kolmanneksi suurin tuontisatama.
Raahen satamalla on tarkea rooli Perameren alueen sujuvassa ymparivuotisessa liikenteessa. Satama on
Pohjois-Pohjanmaan, Kainuun ja Etela-Lapin alueille rakennettavien maatuulivoimapuistojen komponenttien
tarkein tuontisatama. Vuosina 2021-2022 sataman kautta tuotiin yli 300 tuulivoimalaa. Valtioneuvosto teki
23.11.2023 periaatepaatoksen huutokauppamenettelyn kaynnistamisesta viidelld Suomen yleisilla vesialueilla
sijaitsevalla merituulivoima-alueella. Naista kaksi sijaitsee Raahen sataman laheisyydessa (Pyhajoki/Raahe
ja Raahe/Siikajoki). Raahen satama on myds allekirjoittanut aiesopimuksen YVA-prosessissa olevan Halla-
merituulihankkeen vetajien kanssa tuulivoimalakomponenttien kuljettamisesta Raahen sataman kautta.

Hankkeessa Raahen sataman syvdsatamaan rakennetaan uusi, 174 m pitka raskasnostolaituri, jonka syvays
on 12 m. Satamalla on laiturin rakentamiselle vesitalouslupa. Syvasatamaan, uuden laiturin valittdtmaan
laheisyyteen jo aiemmin rakennettu suuren kantavuuden satamakenttad (4 000 m2) asfaltoidaan ja valaistaan
hankkeessa merituulivoimaloiden komponenttien kokoonpanoon soveltuvaksi. Syvasataman alueelle aletaan
syksylla 2024 rakentaa myds noin 50 hehtaarin laajuista kenttda tuulivoimakomponenttien varastointiin
(rakentaminen ei sisdlly kuitenkaan CEF-tukea hakevaan hankkeeseen). Hankkeessa Iuodaan
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tuulivoimahankkeiden tarpeisiin vastaava turvallinen, toimiva ja ymparistétehokas kuljetusketju
tuulivoimaloiden komponenteille niiden tuonnista valiaikaiseen varastointiin ja kokoonpanoon satamassa seka
edelleen jatkokuljetuksiin joko maalla tai merella sijaitseviin tuulipuistoihin.

Hanke vastaa CEF Liikenne 2023 -haun tavoitteisiin kehittdmalld kattavan TEN-T-verkon sataman
perusinfrastruktuuria, erityisesti kehittamalla sataman valmiuksia palvella tulevien merituulivoimapuistojen
rakentamista, mydhempaa huoltoa ja lopulta purkamista voimaloiden elinkaaren paassa. Uusi laituri poistaa
tuulivoimakomponenttien kuljetukseen jo nyt muodostuneen, mutta etenkin tulevaisuudessa ennakoidun
rittmattdman satamainfrastruktuurin pullonkaulan. Rakennettava raskasnostolaituri ja sen yhteydessa oleva
suuren kantavuuden kenttd tukevat myds muiden projekti- ja break bulk-lastien kuljetusta. Hankkeessa
rakennettava infrastruktuuri on kaikkien toimijoiden avoimesti hyddynnettavissa.

Hankkeesta vasta Raahen Satama Oy (100 %). Hankkeen arvioitu kokonaiskustannus ajanjaksolla 08/2024-
12/2026 on 26,617 M€. Hankkeelle haetaan CEF-tukea yhteensa 7,985 M€ (30 %).

17. Kaskisten sataman laituri-infrastruktuurin parantaminen ja maasahkon rakentaminen

Kaskisten satama on Suomen tarkeimpia sahatavaran ja sellun vientisatamia sijaiten TEN-verkon kattavalla
verkolla. Sataman lastinkasittelykapasiteetti on 1,7 miljoonaa tonnia. Kaskisten satama on saavutettavissa
seka raiteilla (Suupohjan rata) ettd maanteitse (valtatie E8 seka kantatie 67). Sahatavaran ja sellun lisaksi
satama on erikoistunut myds kemianteollisuuden ja bulk-rahdin kasittelyyn, seka viime vuosina erityisesti
sataman tuulivoimakomponenttien kuljetusmaarat ovat kasvaneet. Kaskisten sataman rooli alueen
elinvoimalle on merkittdva. Logistiikkaketjujen paastdvahennysten tarve ja kasvava metséateollisuuden
tuotanto alueella vaativat Kaskisten sataman kehittdmistd. Metsd Board-yhti® suunnittelee uuden
kartonkitehtaan rakentamista Kaskisiin. Metsateollisuuden uuden tuotannon arvioidaan lisdavan Kaskisten
sataman rahtiliikennettd 800 000 tonnilla vuodesta 2026 Iahtien ja uudet lastivolyymit tullaan kuljettamaan
entistd suuremmilla aluksilla. Itdmerella operoivien alusten ja niiden lastien koko on kasvanut, ja tasta johtuen
my0s Kaskisten sataman tulee parantaa olemassa olevaa satamainfrastruktuuria, jotta yli 200 m pitkia aluksia
voidaan palvella entistéd tehokkaammin ja turvallisemmin. Metsateollisuuden liséksi Pohjanmaalle sijoittuvien
merituulipuistohankkeiden volyymit lisdavat kuljetuksia Kaskisten sataman kautta, mika vaatii myés nykyisen
laituri-infrastruktuurien vahvistamista. Satama on jo solminut aiesopimukset kolmen offshore-yhtién kanssa.

Hankkeessa parannetaan nykyisid kaytdssa olevia laituripaikkoja 4, 5 ja 6 sekd investoidaan alusten
maasahkon sy6ttdon naille laitureille. Laitureiden yleis- ja tekninen suunnittelu valmistui marraskuussa 2023.
Nykyisen RoRo (roll on-roll off) -laiturin numero 6 (pituus 167 m) tilalle rakennetaan vahvempi yhtendinen
teraspaalurakenne laituripaikan numero 7 kanssa, mikd mahdollistaa suurempien alusten seka myos LoLo (lift
on-lift off) lastien purkamisen aluksen reunan yli myds talla laiturilla. Yhtenainen laiturirakenne mahdollistaa
laiturilinjan paremman hyodyntamisen pidempien alusten kanssa. Samalla laituripaikkaa 6 syvennetaan niin,
etta siihen voivat tulla alukset 9 m kulkusyvyydella. Olemassa olevien laituripaikkojen 4 ja 5 (pituus yhteensa
252 metria) laiturirakennetta vahvistetaan seka siirretdan laiturilinjaa noin 2 metria merelle. Tama mahdollistaa
vahvemman reunarakenteen liikuteltavalle nosturille ja tuo lisatilaa lastinkasittelylle, myds RoRo-laiturille 6,
samalla laiturin edustalle mahdollistetaan 11 m kulkusyvyys tulevaisuudessa, jos satamaan johtavaa
merivayldd syvennetdan. Hankkeessa suunnitellaan ja rakennetaan lisdksi alusten maasahkodn syottd
laituripaikoille 4, 5 ja 6. Koska alusten maasahkdvarusteluissa on eroja, satama toteuttaa liikuteltavan ja
laitureiden yhteiskayttdisen maasahkdjarjestelman mahdollistaen kustannustehokkaan investoinnin. Laiturien
perusparannukseen liittyvdan ruoppaukseen haetaan asianmukaista lupaa lupaviranomaiselta vuonna 2024.

CEF-tukea hakevan hankkeen ulkopuolella, osana Kaskisten sataman laajempaa kehittamista, suunnitellaan
Vaylaviraston kanssa satamaan johtavan merivaylan syventamista nykyisestd 9 metristda 11 metrin
kulkusyvyyteen.

Hankkeesta vastaa Oy Kaskisten Satama (100 %). Hankkeen kokonaiskustannus ajanjaksolla 02/2024—
12/2027 on 21,7 M€. Hankkeelle haetaan CEF-tukea yhteensa 6,510 M€ (30 %).

18. Helsingin ja Tallinnan satamien kehittamishankkeet Twin-Port VI

Helsingin ja Tallinnan satamien yhteisen kehittdmishankekokonaisuuden tavoitteena on kehittdd Merten
moottoritiet (Motorways of the Seas) —yhteyden tehokkuutta ja ymparistdystavallisyytta Helsingin ja Tallinnan
ydinverkkosatamien valilla. Satamat ovat avainasemassa Euroopan liikenneverkossa ja ne yhdistavat
Pohjanmeri—Itameri —ydinverkon reitin Skandinavian ja Valimeren vydinverkon reittin. Twin-Port -
hankekokonaisuus tukee Helsinki-Tallinna — kaksoiskaupunkikehitystd ja kehittda matkustaja- ja
tavaraliikennetta tukevaa merikuljetusreittia. Nyt kyseessa oleva CEF-hakemus on kuudes Twin-Port —hanke.
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Hankkeessa jatketaan Helsingin sataman osalta sen vuodelle 2030 ulottuvaa kehittdmisohjelmaa
Lansisatamassa ja Vuosaaressa, ja niiden avulla varmistetaan Suomen paasataman toiminta ja siten seka
kansallinen kilpailukyky ettd huoltovarmuus. Vuosaaren satamassa toteutettava intermodaaliterminaali seka
satamalaajennuksen suunnittelu ennakoivat meriliikenneyhteyttd Rail Baltica —rautatiereittiin aina Tallinnasta
Baltian maiden lapi Puolaan. Lisdksi Vuosaaren satamaan rakennettava intermodaaliterminaali mahdollistaa
jatkossa ymparistoystavalliset intermodaalikuljetukset Pohjois-Suomen ja Vuosaaren valilla. Katajanokan
jaanmurtajalaiturin uudistaminen varmistaa talvimerenkulun sujuvuutta kansainvalisesti ja koko Suomen
rannikkoalueella.

Tallinnan Satama kehittdd Twin-Port VI -hankkeillaan reitin ymparistoystavallisyyttd rakentamalla
maasahkdjarjestelmid Muugan satamaan sekad parantaa sataman saavuttavuutta ja digitaalisia yhteyksia.
Tallinnan sataman suunnitelmana on rakentaa Smart Port -jarjestelm& Tallinnan kehatien rekkaparkkiin,
paivittda niin sanottuja esiportteja Muugassa ja Tallinnan Vanhan kaupungin satamassa seka asentaa uusia
kameroita Tallinnan Vanhan kaupungin sataman esiporteille. Helsingin ja Tallinnan satamien
hankekokonaisuuteen kuuluu myds kaksi yhteistd Green Corridor -tutkimusta.

Helsingin Sataman hankkeisiin sisaltyy Lansisatamassa porttialueen jarjestelyt raskasta liikennetta varten ja
tullin  L5-rakennuksen siirto, paikallisen sahkoverkon liittdminen satamaan valmisteluna tuleville
maasahkdinvestoinneille ja satamatunnelin rakennussuunnitelmaan tulevien muutosten Kkilpailutus ja
suunnittelun valmistelu. Hankkeisiin sisaltyy Katajanokan osalta jaanmurtajalaiturin uusiminen ja sen
kantavuuden seka vetolujuuden lisddminen. Vuosaaren sataman osalta hankkeeseen sisaltyvat LoLo- ja
RoRo-laitureiden maasahkét, Vuosaaren sataman laajennuksen suunnittelu sekd Vuosaaren
intermodaaliterminaalin seka siihen liittyvan kuntokuvausportaalin suunnittelu ja rakentaminen.

Helsingin Sataman ja Tallinnan Sataman yhteisiin hankkeisiin sisaltyvat FinEst Green Corridor -yhteistydhon
littyvat tutkimukset koskien kartoitusta kasvihuonekaasupdastdistd Tallinnan ja Helsingin satamissa,
satamaan liittyvissad toiminnoissa sekd koko meriliikenneketjussa, tutkimus laivojen ymparistoystavallisista
kayttévoimista seka niiden infrastruktuurivaatimuksista satamalle tulevaisuudessa.

Tallinnan Sataman hankkeet sisaltavat maasahkéjen suunnittelu- ja toteutusty6t useilla laitureilla Muugan
satamassa sekd satamatoimintojen digitalisuuden parantamisen Muugan seka Tallinnan Vanhan kaupungin
satamassa.

Hankkeen koordinaattorina toimii Helsingin Satama ja Tallinnan Satama osallistuu hankkeeseen omalla
rahoituksellaan. Hankkeen kokonaiskustannus on 50,165 M€, josta Helsingin Sataman osuus on 28,745 M€.
Hankkeelle haetaan CEF-tukea ajanjaksolle 1.2.2024-31.12.2027 yhteensa 25,08 M€, josta Helsingin
Sataman osuus on 14,37 M€.

19. V-REX- Suomen ensimmainen liikkuvan kaluston ERTMS-varustelu

Hankkeen tavoitteena on varustella 28 junayksikkéa eurooppalaisella junien kulunvalvontajarjestelmalla
(ETCS) seka uuden raideliikenteen dataverkon mukaisella radiojarjestelmalla. Nama yksikot tulevat olemaan
Suomen ensimmaiset kaupallisen liikenteen junayksikét, jotka kayttavat Euroopan rautatieliikenteen
hallintajarjestelmaa (ERTMS). Nykyinen Suomen kansallinen junankulunvalvontajarjestelma (JKV) on tulossa
teknisen kayttdikdnsa paahan 2020-luvun lopussa, ja EU-saately velvoittaa Suomea siirtymaan kayttdmaan
eurooppalaisten standardien mukaista jarjestelmada. Hanke on osa Digirata-hanketta, jonka puitteissa
vastaava varustelu tullaan toteuttamaan Suomen rataverkolla. ETCS-laitteistolla varustettu liikkuva kalusto on
edellytys uuden jarjestelman kayttéonotolle ja Suomen raideliikennejarjestelman digitalisaatiolle.

Hakijana toimivan VR-Yhtyman investoinnit projektissa sisaltavat Sr1-sahkoveturityypin prototyypin varustelun
ETCS-laitteistoilla ja dataradioverkkoratkaisulla jalkiasennuksena (kalusto on otettu kdyttéén ennen
31.12.2020 eiké siind aiemmin ole ETCS-laitteistoa) seka hyvaksytyn prototyypin mukaiset asennukset 27
veturiin sarja-asennuksina. Hankkeen varustelut ovat tasoltaan vahintddn ERTMS Baseline 3/ ETCS Level 2,
noudattaen EU:n yhteentoimivuuden teknisia eritelmia (YTE) sekd radanhaltijan (Vaylavirasto)
radiojarjestelmalle asettamia teknisia vaatimuksia.

Varusteltava kalusto operoi sekd matkustaja- ettd tavaraliikenteessa, eikd niissd entuudestaan ole ETCS-
laitteistoja. Varusteltuja yksikoitd testataan ensin kattavalla TEN-T-verkolla Tampere-Pori/Rauma -
rataosuudella, jolla Digirata-hankkeessa toteutetaan Suomen kaupallisen rataosuuden ERTMS-varustelu.
Varustellut veturit tulevat operoimaan koko Suomen rataverkolla. Varusteltava veturimaara vastaa Tampere-
Pori/Rauma -rataosan kapasiteettitarvetta. Kaluston varustelua tullaan jatkamaan yhteisella aikataululla
radanvarren ERTMS-varustelun etenemisen kanssa. EU-saantelyn kehittyessa tulevina vuosina tulevat
varustelut voidaan toteuttaa aina viimeisimpien maaritelmien mukaisesti ja nyt varusteltavan kaluston
laitteiston paivityskustannukset pystytaan pitamaan kohtuullisena. Varustellulle prototyypille haetaan
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tyyppihyvaksynta, ja kaikille varustelluille yksikéille haetaan lupa saattamiseksi markkinoille. Hyvaksynnat
myontaa Liikenne- ja viestintavirasto.

Projekti vastaa haun tavoitteisiin modernisoida TEN-T ydin- ja kattavan verkon liikenneinfrastruktuuria ja
muodostaa yhteentoimiva, joustava ja kilpailukykyinen yhtenainen eurooppalainen rautatiealue (Single
European Railway Area). ERTMS-jarjestelma mahdollistaa raideliikenteen kapasiteetin kasvattamisen
parantaen samalla liikenteen tdsmallisyytta ja palvelutasoa. Digitalisaation avulla projekti edistaa kestavaa
kulkumuotosiirtymaa ja paastovahennyksia.

Hankkeesta vastaa VR-Yhtyma Oy (100 %). Hankkeen kokonaiskustannukset ovat noin 19,1 M€. Hankkeelle
haetaan CEF-tukea yksikkokustannusten mukaisesti 2,61 M€. Hankkeen toteutusaika on 1.12.2024-
31.12.2028.

20. SEMAS — EMSWe - Eurooppalainen merenkulkualan palveluymparistd

SEMAS-EMSWe-hankkeen tavoitteena on tukea eurooppalaisen merenkulkualan yhdennetyn
palveluympariston toteuttamiseen liittyvia toimia Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
2019/1239 eurooppalaisen merenkulkualan yhdennetyn palveluymparistdon perustamisesta (myohemmin
EMSWe-asetus) mukaisesti. Hanke edistaa yhdenmukaista, alykasta, yhteentoimivaa, turvallista ja kestavaa
tavaroiden ja matkustajien liikkkuvuutta meriliikenteessa. Projekti tukee kansallisten tiedonhallintajarjestelmien
mukauttamista EU:n vaatimuksiin sekd yhdenmukaistettujen rajapintojen sisallyttdmistd kansallisiin
tiedonhallintajarjestelmiin EMSWe (European Maritime Single Window environment) -asetuksen mukaisesti.
Tiedonvaihtopalvelun  kautta alukset voivat antaa satamakdynnin  alusselvitykseen liittyvat
ilmoitusmuodollisuudet seka lastina olevien tavaroiden tulliselvitykseen liittyvat tavarailmoitusmuodollisuudet,
jotka valitetdan edelleen Tullin jarjestelmaan.

Hankkeessa muodostettuun konsortioon kuuluu EMSWe:n koordinoinnista ja toteuttamisesta vastaavia
toimijoita seitsemasta eri jAsenmaasta (ltalia, Suomi, Portugali, Hollanti, Slovenia, Espanja ja Ruotsi).
Kansainvalinen yhteistyd tarjoaa laajempia hyotyja EU-tasolla, kun se yhdessa maarittelee ratkaisuja
suunnitteluun ja kayttdonottoon liittyen, edistden nain entisestaan eri jasenvaltioissa toimivien meriliikenteen
toimijoiden ja prosessien yhteentoimivuutta. Fintraffic Merenliikenteenohjauksen SEMAS-EMSWe-projektissa
suunnittelemat ja toteuttamat toimenpiteet keskittyvat erityisesti jarjestelman tukiprosessien ja lisdpalveluiden
kehittdmiseen, ml. kehitystoimet Tullille lahetettéviin ilmoituksiin tavoitteenaan helpottaa mm.
tavarailmoituksiin liittyvan tiedon muuntamista.

Hankkeen tavoitteena on merilikenteen toimijoiden hallinnollisen taakan keventdminen yhtenaisten
rajapintojen, yhtenaistyvien ilmoitusprosessien seka ilmoittajien eri toimintojen digitalisoinnin kautta.
Projektissa toteutetaan haun tavoitteiden mukaisesti kansallisten merenkulun 'yhden ikkunan’ -palveluiden
sovittamista EMSWe-asetuksen taytantdonpanosaadoksiin ja maarityksiin sopiviksi komission monivuotisen
kayttéonottosuunnitelman (2023) aikataulun mukaisesti. Hankkeeseen kuuluu myds harmonisoidun
ilmoitusrajapinnan sovittamista kansallisiin rajapintoihin, tukiprosessien kehittaminen, mm. uusien ilmoitusten
tekemiseen liittyen, seka lisapalveluiden tuoman lisaarvon tutkiminen. Erityisesti keskitytaan toimiin, joissa
suunnitellaan teknisia ratkaisuja ja maaritellddn kansallisia tiedonhallintajarjestelmia EMSWe:lle sopiviksi,
integroidaan EU:n keskitettyja tietovarantoja ja jarjestelmakomponentteja kansallisiin palveluihin, kehitetaan
kansallisia EMSWe-jarjestelmia ja toteutetaan tiedonhallintaymparistéja ilmoitusten valitykseen. Hanke
sisaltdd myds EU:n toteuttamien EMSWe-komponenttien kayttddnoton ja testauksen, viranomaisten kayttoon
littyvien toimien maarittelyn, muutosjohtamissuunnitelman toteuttamisen ja partnerimaiden kansallisen
merenkulun tiedonhallintajarjestelman kehittdmisen, mukaan lukien integraation SafeSeaNetiin ja
satamajarjestelmiin. Suomen osuus toteutetaan hankkeen osiossa, jotka liittyvat NEMO-jarjestelman
jatkokehitystehtavaan koskien Tullille valitettava tietoja. Tassad hankkeessa tehtavat toimenpiteet eroavat
aiemmin rahoitetusta NEMO-EMSWe-projektista keskittyen nyt erityisesti tukiprosessien ja lisdpalveluiden
kehittamiseen ja lisdarvon tuottamiseen myds muille konsortion jasenille.

Hankkeen koordinaattorina toimii Fundacién Valenciaport/Espanja (3 %) 0,893 M€, ja siihen osallistuvat
Puertos del Estado/Espanja (17 %) 5,550 M€, Swedish Maritime Administration/Ruotsi (12 %) 3,752 M€,
Ministry of Infrastructure and Water Management/Hollanti (20 %) 6,453 M€, Directorate-General for Natural
Resources, Safety and Maritime Services-DGRM/Portugali (14 %) 4,5 M€, Association of Ports of
Portugal/Portugali (7 %) 2,176 M€, Fintraffic Meriliikenteenohjaus Oy/Suomi (3 %) 0,849 M€, Italian Coast
Guard/ltalia (13 %) 4,279 M€, CIRCLE SPA/Italia (2 %) 0,49 M€ seka Ministry of Infrastructure/Slovenia (9 %)
2,998 M€. Hankkeen arvioitu kokonaiskustannus ajanjaksolla 2/2024-9/2026 on 31,941 M€, josta Suomen
osuus on 0,849 M€. Hankkeelle haetaan CEF-tukea yhteensa 15,970 M€ (50 %), josta Suomen osuus on
noin 0,425 M€.
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Fintraffic Merilikenteenohjauksen rahoitus perustuu Liikenne- ja viestintdviraston ja Fintraffic
Meriliikenteenohjaus Oy:n véliseen palvelusopimukseen kansallisesta merilikenteen ilmoituspalvelun
rakentamisesta ja yllapidosta).

Fintraffic Merilikenteenohjaus on saanut CEF-rahoitusta vuoden 2022 hausta NEMO-EMSWe-hankkeelle,
jossa toteutetaan Suomen merenkulun kansallinen tiedonhallintajarjestelma.

21. eFTl-toteutuksen laajennus sdhkoisen rahti- ja kuljetustiedon nopeuttamiseksi

Sahkoisestd kuljetustiedosta (Electronic Freight Transport Information, eFTl) annetun asetuksen (EU
2020/1056) tavoitteena on edistda tavaraliikenteen ja logistiikan digitalisaatiota hallinnollisten kustannusten
vahentdmiseksi, toimivaltaisten viranomaisten valvontavalmiuksien parantamiseksi seka kuljetusten
tehokkuuden ja kestavyyden parantamiseksi. EU:n eFTl-asetus edellyttdd jasenvaltioiden valmiutta ottaa
vastaan yritysten sahkdiset kuljetustiedot kaikissa kuljetusmuodoissa vuodesta 2026 alkaen. Suomi on jo
mukana CEF-rahoitteisessa eFTI4EU-hankkeessa, jossa Iuodaan valmiuksia eFTI-toimeenpanoon.
Keskeinen hyoty eFTl-toteutuksessa on siirtyma paperisista asiakirjoista digitaalisiin ratkaisuihin, jotka
mahdollistavat tiedon helpomman, kustannustehokkaamman, laadullisemman seka I|apindkyvdmman
jakamisen kuljetusketjuissa. Samalla kuljetusasiakirjojen digitalisaatio sujuvoittaa tavaraliikennetta, kun tarve
kuljetusten fyysisiin viranomaistarkistuksiin vahenee jasenvaltioissa ja niiden valilla.

eFTl:n kayttddnoton kannalta on ensisijaisen tarkeaa linkittda kaikki jdsenmaat mukaan eFTl-jarjestelmaan
seka houkutella erityisesti kaupallisia toimijoita mukaan ja varmistaa sujuva ja tehokas rahti- ja kuljetustiedon
siirto valvoville viranomaisille, seka taata kehitetyn eFTl-jarjestelman tadysimaarainen hyédyntdminen myds
yrityksissa.

Tassa hankkeessa Ruotsi on uutena eFTl-maana vetamassa eFTl-toteutuksen laajennusta. Ruotsi on myds
ilmaissut kiinnostuksensa rajat ylittdvasta hankeyhteistydstd Suomen ja mahdollisimman monen muun
jasenmaan ja yritystoimijoiden kanssa. Hankkeessa ovat mukana myds Tanska, Saksa, Ranska, Italia,
Kreikka, Viro seka edeltaviin CEF-hankkeisiin "Federated” ja "Fenix” osallistuvia yrityksia.

Hankkeen kokonaisbudjetti on noin 20,0 M€. Valmistelijana hankkeessa Suomesta toimii Vediafi Oy osana
kansainvalistd eFTl-asiantuntijaryhmaa, joka vastaa myds jo kaynnisséd olevan eFTIl-hankkeen
koordinoinnista.

Hankkeen avulla voidaan laajentaa, edistda ja vahvistaa kansallista eFTl-toteutusta ja edesauttaa yritysten
kuljetus- ja rahtidatan tiedonvalitysratkaisuja. Hanke toimii suorana laajennuksena viranomaisvetoiselle eFTI-
hankkeelle laajentamalla kayttdtapauksia ja kehitystd myds kaupallisten toimijoiden tarpeisiin ja tavoitteisiin.
Hankkeiden valilla tullaan tekemaan ftiivistd yhteistyéta. Hankkeeseen osallistuvat Suomessa myos liikenne-
ja viestintavirasto ja Fintraffic, silla kuljetus- ja rahtidatan viranomaisvalityspalvelin (eFTI Gate) kuuluu
Fintrafficin tehtaviin. Hankkeen avulla voidaan edistda eFTl:n kayttdonottoa sekd viranomaisten
verkottuneisuutta logistiikan datanjaossa sekd viranomaisvalvonnan automatisoijana toimimalla tietojen
kerdajana ja jakelijana viranomaisten ja yritysten valilla. Hanke tarjoaa viranomaisille myés paremman
mahdollisuuden kdyda vuoropuhelua ja hankeyhteisty6td muiden jdsenmaiden kanssa seka nain valvoa ja
seurata kansainvalistd eFTl-kehitysta ja siihen liittyvaa regulaatiota. Hanke kytkee Ruotsin ja Tanskan eFTI-
tydhon ja néin ollen jo kdynnissa oleva Suomi-Viro eFTl-yhteistydlld on mahdollisuus laajentua myds naihin
maihin.

Hankkeen kokonaiskustannukset ajanjaksolla 672024-6/2028 ovat noin 20 M€. Hankkeen koordinoijana toimii
Ruotsi (Trafikverket) ja siihen osallistuvat Suomesta Kouvola Innovation, Vediafi Oy ja Ahola Group.
Suomalaisten toimijoiden kokonaiskustannus on 4,232 M€. Niiden hakeman CEF-tuen osuus on 2,116 M€.
Hankkeeseen osallistuu myos Fintraffic, mutta silla ei ole hankkeessa kustannuksia. Muita hankkeeseen
osallistuvia jasenmaita Luxembourg, Italia, Saksa, Tanska ja Viro.

3. Esitys

Esitetdan, ettd raha-asiainvaliokunta hyvaksyisi muistiossa esitetyt hankkeet Suomen CEF-rahoitushakua
koskeviksi hankkeiksi ja puoltaisi Suomen suostumuksen antamista hakemuksille.
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