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STATSRADETS PRINCIPBESLUT OM AVTAL OM MARKANVANDNING, BOENDE OCH
TRAFIK (MBT-AVTAL) SOM INGAS MED KOMMUNERNA | STADSREGIONERNA
HELSINGFORS, TAMMERFORS, ABO, ULEABORG, JYVASKYLA, KUOPIO OCH LAHTIS

Inledning

Staten ingar avtal om markanvandning, boende och trafik (MBT-avtal) med stadsregionerna
Helsingfors, Tammerfors, Abo, Uleaborg, Lahtis, Jyvéskyld och Kuopio. MBT-avtalen ar 12-ariga sa

att atgarderna avtalas och avtalen uppdateras vart fjarde ar.

Avtalsparterna i MBT-avtalen ar kommunerna i stadsregionerna samt miljoministeriet,
kommunikationsministeriet, arbets- och naringsministeriet, finansministeriet, Trafikledsverket,
Transport- och kommunikationsverket (Traficom), narings-, trafik- och miljocentralen (NTM-
centralen) i respektive region och Finansierings- och utvecklingscentralen fér boendet (ARA).
Avtalspart ar aven Helsingforsregionens trafik (HRT) i Helsingforsregionen, samkommunen for
Tammerfors stadsregion i Tammerforsregionen, Norra Osterbottens férbund i Uledborgsregionen

och Paijanne-Tavastlands forbund i Lahtisregionen.

Avtalen ar intentionsavtal till sin natur. Syftet med avtalsforfarandet ar att identifiera sadana atgarder
och malsattningar som bade kommunerna i stadsregionerna och staten kan férbinda sig till och rikta
resurser till. Staten deltar i finansieringen av atgarderna i MBT-avtalen inom ramen foér planen for de
offentliga finanserna och budgeten, och beslut om finansieringen av atgarderna i avtalen fattas i
samband med beredningen av planen fér de offentliga finanserna och budgeten. Ett villkor for att
staten ska forbinda sig och delta i finansieringen ar att de atgarder som det avtalas om i avtalen

genomfors.

| MBT-avtalen férbinder sig staten att finansiera trafikinvesteringar som stéder stadsregionernas
tillvaxt och tillganglighet. | gengald férbinder sig stadsregionernas kommuner till att till exempel
skapa forutsattningar for en tilirdcklig bostadsproduktion samt for en hallbar samhallsstruktur och ett

hallbart trafiksystem.



Statspartens forbindelse till avtalet faststélls genom ett principbeslut av statsradet. Stadsregionernas
kommuner och samkommuner godkdnner avtalen i enlighet med sina egna férfaranden for

beslutsfattande.
Utgangspunkterna for MBT-avtalen

MBT-avtalen ar avtal som staten ingar med de sju storsta stadsregionerna. | dessa stadsregioner

bor mer an halften av alla finlandare.

Nar urbaniseringen fortsatter koncentreras befolkningen i allt hégre grad till de storsta
stadsregionerna. Darfor har utvecklingen av stadsregionerna stor betydelse for hela landets ekonomi

och livskraft.

Staten kan genom MBT-avtalsforfarandet stddja stadsregionerna i att gora strategiska val och
genomféra dem i fraga om I6sningar som galler markanvandning, boende och trafik. Lésningarna
anvands for att skapa en samhallsstruktur och ett trafiksystem som starker stadsregionernas

livskraft, hallbarhet och funktionalitet.

| MBT-avtalen behandlas fragor som galler markanvandning, boende och trafik som en regional
helhet. Det &r motiverat att behandla I6sningar fér markanvandning, boende och trafik tillsammans,
eftersom de ar kopplade till varandra. Sarskilt med tanke pa hallbarheten och funktionaliteten i de
storsta stadsregionerna ar bristen pa bostader och det hdga boendepriset angelagna utmaningar
som har ansetts bromsa den ekonomiska utvecklingen i stadsregionerna. Genom
bostadsplanlaggning och bostadsproduktion som motsvarar behoven samt genom att samordna
markanvandning, boende och trafiksystem kan man stodja livskraft, en smidig vardag och hallbara

val av transportsatt.

Stadsregionerna bildar funktionella helheter som &éverskrider kommungranserna och darfor ar det
motiverat att behandla fragor som géller markanvandning, boende och trafik som en regional helhet.
Darfor kraver utvecklingen av stadsregionerna ocksa samarbete dver forvaltningsgranserna. MBT-
avtalen har visat sig vara ett effektivt verktyg for att stddja samarbetet mellan kommunerna i
stadsregionerna samt partnerskapet mellan stadsregionerna och staten i syfte att utveckla

stadsregionerna pa lang sikt.

De forsta MBT-intentionsavtalen ingicks i Tammerforsregionen for 2011-2012 och 2013-2015, i
Helsingfors- och Aboregionen fér perioden 2012-2015 och i Uledborgsregionen for perioden 2013

2015. Avtalen utvidgades till stadsregionerna Jyvaskyla, Kuopio och Lahtis varen 2021.



MBT-avtalens mal

Atgarderna i MBT-avtalen framjar bostadsplanlaggning och bostadsproduktion som motsvarar
behoven, samordning av trafiksystemet och trafikinvesteringarna och markanvandningen samt en
hallbar samhallsstruktur och ett hallbart trafiksystem. MBT-avtalen tar hansyn till investeringar i
infrastruktur och bostadsproduktion som ar viktiga for stadsregionernas tillvaxt och tillganglighet.
Malet med avtalen ar ocksa att framja digitalisering av trafiksystemet och trafiksakerheten, motverka
segregation och bostadsloshet samt stddja naringslivets livskraft, mangfald i bostadsomradena och

ett mangsidigt bostadsbestand i regionerna.

MBT-avtalen ar ett centralt verktyg for att genomféra partnerskapssamarbetet mellan staten och
kommunerna i stadsregionerna. | avtalen forbinder sig parterna till de gemensamma malen for
utvecklingen av regionen och de atgarder som malen forutsatter. Genom avtalen starks samtidigt

samarbetet mellan kommunerna i regionerna och kontinuiteten i planeringssamarbetet.
Centrala atgarder i MBT-avtalen
Helsingforsregionen

Det langsiktiga malet ar att det i Helsingforsregionen ska fardigstallas i genomsnitt 16 500 nya
bostader per ar. Vid uppféljningen av malet fér bostadsproduktionen beaktas faktorer som &r
oberoende av kommunernas verksamhet, bland annat konjunkturlaget. Enligt uppskattning kommer

i genomsnitt 10 000 bostader per ar att fardigstallas i regionen 2024-2027.

Vanda och Helsingfors stad inleder foérverkligandet av Vandasparvagnen i enlighet med
projektplanen. Totalkostnadskalkylen enligt projektplanen fér Vandasparvagnen ar 606 miljoner
euro, varav kostnaderna for byggandet av sparvagen for narvarande har konstaterats uppga till 594
miljoner euro. Staten understéder Vandasparvagnen med hdgst 30 procent och hégst 144,1 miljoner

euro av kostnaderna fér byggandet av sparvagen (inkl. férbindelsesparen till depan).

Santarata servicespar och lastningsplats i Vanda flyttas till Svedakersgranden. Flyttningen av
lastningsplatsen ingar i byggandet av Vanda sparvag och mojliggor bostadsbyggande langs
sparvagen. Staten Overlater villkorligt industritomter och lastningsplatsen i Haxbole samt omraden
vid Santarata till Vanda stad utan separat ekonomisk ersattning. Vanda stad overlater de

markomraden som kravs for att bygga pa Svedakersgranden till Trafikledsverket.

Staten anvisar sammanlagt 15 miljoner euro aren 2025-2028 for planering och genomférande av

reparations- och forbattringsatgarder pa stationerna i statens bannat inom Helsingfors stads omrade.



Den statliga finansieringen riktas till infrastruktur som staten ager och ansvarar for. Helsingfors stad
genomfdr pa motsvarande stationer nédvandiga atgarder for sin egen infrastruktur och finansierar

det sjalv.

Staten forbinder sig att hjalpa till med kostnaderna for grundlig renovering och férbattring av de
metro- och tagstationer som Helsingfors stad har finansieringsansvar féor med sammanlagt hogst 15

miljoner euro och med en finansieringsandel pa hégst 30 procent per station aren 2024-2028.

Staten understéder tjansterna inom den offentliga persontrafiken i Helsingforsregionen med 18,8
miljoner euro aren 2024-2027. Ett villkor for statsunderstdd ar att stadsregionen genomfér de

atgarder for att utveckla kollektivtrafiksystemet som anges i avtalet.

Staten och kommunerna frAmjar genomférandet av rastplatser for den tunga trafiken fér naringslivets
transportbehov. Staten forbereder sig pa att reservera finansiering for forverkligandet av rastplatser

i regionen nar planerna och vagplanerna som majliggor rastplatser ar klara.

Staten anvisar sammanlagt 17,8 miljoner euro 2025-2028 fér sma samfinansierade
forbattringsprojekt i statens trafikledsnéat (bl.a. framjande av trafiksékerheten) och 2 miljoner euro for

gemensamma planeringsobjekt i statens trafikledsnat i KUUMA-regionen.

Staten utvecklar tillsammans med Helsingfors stad Lahtisleden (rv 4) pa strackan Ring I-Ring Il och
Luftbrons planskilda anslutning i enlighet med vagplanen. Den totala kostnadskalkylen for
atgarderna pa riksvag 4 ar 138,1 miljoner euro. Statens andel av kostnaderna ar hégst 64 miljoner

euro. Det samfinansierade projektet genomférs tillsammans med Helsingfors stad.

Staten inleder forbattring av Ring | (Iv 101) vid Maarinsolmu i Esbo. Kostnadsférslaget for projektet
ar 59,1 miljoner euro, varav statens andel ar hégst 33,7 miljoner euro. Det samfinansierade projektet

genomfors tillsammans med Esbo stad.

Staten forbereder sig pa att genomféra Bjorkholmens planskilda anslutning pa stamvag 51
Vasterleden. Kostnadsforslaget for projektet ar cirka 52 miljoner euro. Den statliga finansieringen av

projektet uppgar till hdgst 14,3 miljoner euro och Helsingfors stad ansvarar for resten.

Staten anvisar hogst 2,6 miljoner euro till Grankulla stad fér genomférandet av Kustbansbanan.

Kostnadskalkylen fér den del av banan som ligger i Grankulla stad &r 6 miljoner euro.

Kommunerna sakerstaller utvecklingen av den riksomfattande trafiken och nartagstrafiken genom

att forverkliga tre nya depaer for nartagstrafiken utifran tagtrafikens behov. Staten férbinder sig att



vid behov ombudgetera ett understdd pa cirka 2 973 000 euro till planeringen av depaerna i

nartagstrafikomradet och som |6per ut 2024-2027.

Esbo stad och Kyrkslatts kommun inleder planlaggningen depan for nartagstrafiken i sina egna
omraden senast under 2025. Malet ar att de planer som mojliggér genomférandet av depan
framskrider sa att man fore utgangen av 2027 kan besluta om var depan ska genomféras utifran en
trafikmassig granskning, funktionalitet och kostnadskalkyler. Staten férbinder sig att i samarbete
med Esbo stad och Kyrkslatts kommun utreda férutsattningarna for att sélja statligt &gda fastigheter
i narheten av Kustbanan i Esbo och Kyrkslatt till Esbo stad och Kyrkslatts kommun. Ett villkor for
forsaljning av fastigheter till Esbo eller Kyrkslatt ar att beslut har fattats om placeringen av depan for

nartagstrafiken pa Kustbanan.

Staten forbinder sig att tillsammans med Helsingfors stad utreda férutsattningarna for férandringar i

markanvandningen i llmalaomradet pa olika sikt.

Tammerforsregionen

Malet for kommunerna i Tammerfors stadsregion ar att det ska byggas minst 13 400 bostader i

regionen 2024-2027.

Tammerfors och Birkala fortsatter planeringen av sparvagen Birkala-Linnainmaa och inleder den
forsta fasen i genomforandet av forbindelsestrackan Partola—Niihama. Staten forbinder sig att under
avtalsperioden 2024-2027 finansiera planeringen av sparvagen Birkala-Linnainmaa och
genomforandet av forbindelsestrackan Partola—Niihama med sammanlagt hogst 55 miljoner euro.
Statsunderstodet for genomférandet av sparvagen kan uppga till hogst 30 procent av kostnaderna
for byggandet av forbindelsestrackan Partola—Niihama och depan och planeringskostnaderna for
forbindelsestrackan Birkala-Linnainmaa. Dessutom reserveras 3 miljoner euro till NTM-centralen for
genomfdrandeplanering och byggande av en underfart vid Kauppi campus samt for
genomférandeplanering av en underfart vid hallplatsen i Niihama (Jaakonméaenkatu), som hér ihop

med genomfdrandet av férbindelsestrackan Partola—Niihama.

Staten forbinder sig att finansiera planeringen av sparvagsstrackan Lielahti-Y16jarvi med hogst 0,5

miljoner euro.

Kommunerna i regionen och staten framjar utvidgningen av stadsregionens natverk av stationer och

hallplatser. Staten deltar i forplaneringen och banplaneringen samt genomférandet av hallplatserna



2025-2028 med sammanlagt hogst 4 miljoner euro, varav cirka halften riktas till planeringen och
hélften till genomférandet. Staten och kommunerna planerar stationsomraden och hallplatser med

kostnadsfordelningen 50-50.

Staten anvisar sammanlagt hogst 2,5 miljoner euro 2025-2028 fér sma samfinansierade

forbattringsprojekt i statens trafikledsnat (bl.a. framjande av trafiksakerheten) i Tammerforsregionen.

Staten understdder tjansterna inom den offentliga persontrafiken i Tammerforsregionen med 8,06
miljoner euro under 2024-2027. Ett villkor for statsunderstdd ar att stadsregionen genomfér de

atgarder for att utveckla kollektivtrafiksystemet som anges i avtalet.

Aboregionen

Malet for kommunerna i Abo MBT-stadsregion &r att 2024-2027 méjliggéra byggande av

sammanlagt cirka 14 000 bostader med beaktande av konjunkturlaget.

Staten deltar i planeringskostnaderna fér sparvagen i Abo samt i byggnadskostnaderna som framjar
genomférandet av kollektivtrafikkorridoren med en andel pa hoégst 30 procent och maximalt 10
miljoner euro. Staten foérbinder sig att vid behov ombudgetera ett understdd pa cirka 4,3 miljoner

euro till planeringen av sparvagen i Abo som I6per ut under avtalsperioden.

Staten understdder Aboregionens offentliga persontrafiktjanster med sammanlagt 6,87 miljoner euro
2024-2027. Ett villkor for statsunderstdd ar att Abo stadsregion genomfor de atgarder for att utveckla

kollektivtrafiksystemet som anges i avtalet.

Abo hamn utvecklas genom att méjliggdéra nya trafikarrangemang och genomfora ett nytt
persontrafikspar som ersatter den gamla sparforbindelsen. Projektet genomférs som ett gemensamt

projekt mellan staten och Abo stad sa att statens andel &r hégst 11 miljoner euro.

Staten finansierar utvecklingen av E18 Abo ringvég i Reso centrum med hdgst 190 miljoner euro,
varav 45 miljoner euro finansieras med finansiering fran MBT-avtalet. Totalkostnadskalkylen for

projektet &r 235 miljoner euro och det samfinansieras tillsammans med Reso stad.

Staten finansierar utvecklingen av Lv 180 mellan Kurkela och Kusté med hdgst 103,2 miljoner euro,
varav 12 miljoner euro finansieras med finansiering fran MBT-avtalet. Totalkostnadskalkylen for

projektet &r 113,2 miljoner euro och det samfinansieras tillsammans med S:t Karins stad.



Abo stad framjar i samarbete med staten genomférandet av kollektivtrafikférbindelsen Kuppis spets

som férenar Osteras och Kuppis. Statens andel av hela projektet &r hégst 10 miljoner euro.

Uleaborgsregionen

Malet ar att 8 000 nya bostader ska fardigstallas i Uledborgsregionen under perioden 2024-2027

med beaktande av konjunkturlaget.

Staten understdder tjansterna inom den offentliga persontrafiken i Uledborgsregionen med 5,12
miljoner euro under avtalsperioden 2024-2027. Ett villkor for statsunderstdd ar att stadsregionen

genomfor de atgarder for att utveckla kollektivtrafiksystemet som anges i avtalet.

Aren 2025-2028 anvisar staten hégst 3,7 miljoner euro for planering av hallplatser och investeringar
som den regionala tagtrafiken férutsatter. En forutsattning ar att kommunerna deltar i finansieringen

och att det finns langsiktiga utsikter fér genomférandet av tagtrafiken.

Staten genomfor ett utvecklingsprojekt for bangarden for persontrafik i Uleaborg. Kostnadsforslaget
for projektet ar 33,4 miljoner euro. Staten finansierar bangardsprojektet i Uleaborg med hogst 24,5

miljoner euro. Det samfinansierade projektet genomférs tillsammans med Uleaborgs stad.

Staten genomfor vagplaneringsprojekt for ljo omfartsvag pa riksvag 4 (statens andel 3,6 miljoner
euro) och Korvenkyla—Kiiminki pa riksvag 20 (statens andel hogst 2,4 miljoner euro och Uleaborgs

stads andel 0,6 miljoner euro).

Staten anvisar sammanlagt 10,3 miljoner euro 2025-2028 for sma samfinansierade

forbattringsprojekt i statens trafikledsnat (bl.a. framjande av trafiksédkerheten) i Uledborgsregionen.
Jyvaskyldregionen

Malet for kommunerna i Jyvaskylaregionen ar 5 000 fardigstallda bostader under perioden 2024—

2027 med beaktande av konjunkturlaget.

Staten understdder Jyvaskylaregionens offentliga persontrafiktjanster med 8,2 miljoner euro under
avtalsperioden 2024-2027. Staten stdder utvidgningen av myndighetsomradet for vagtrafik i
Jyvéaskylaregionen under dvergangsperioden 2024-2027 med 800 000 euro/ar, vilket ingar i den
ovan presenterade totalfinansieringen. Ett villkor fér statsunderstdéd ar att Jyvaskyla stadsregion

genomfor de atgarder for att utveckla kollektivtrafiksystemet som anges i avtalet.



Staten anvisar sammanlagt 0,5 miljoner euro 2025-2028 for sma forbattringsprojekt i statens

trafikledsnat (bl.a. framjande av trafiksakerheten) i Jyvaskylaregionen.

| Palokka i Jyvaskyla genomférs en projekthelhet vid Palokka planskilda anslutning pa riksvag 4.
Totalkostnadskalkylen fér projektet ar 26,5 miljoner euro och det genomférs som ett gemensamt
projekt mellan staten och Jyvaskyla stad. Statens finansieringsandel av hela projektets kostnader ar

15,5 miljoner euro.
Kuopioregionen

Malet fér kommunerna i Kuopioregionen ar att producera 4 800 bostader 2024-2027, eller 1 200

bostader per ar, med beaktande av konjunkturlaget.

Staten understdder Kuopioregionens offentliga persontrafiktjanster med sammanlagt 4,4 miljoner
euro 2024-2027. Ett villkor for statsunderstdd ar att Kuopio stadsregion genomfor de atgarder for att

utveckla kollektivirafiksystemet som anges i avtalet.

Staten anvisar sammanlagt 10 miljoner euro 2025-2028 fér sma forbattringsprojekt i statens

trafikledsnat (bl.a. frAmjande av trafiksdkerheten) i Kuopioregionen.

Lahtisregionen

Malet for kommunerna i Lahtisregionen &r att cirka 2 400 bostader ska fardigstéllas i regionen under

avtalsperioden 2024-2027.

Staten anvisar sammanlagt 10 miljoner euro 2025-2028 fér sma samfinansierade férbattringsprojekt

i statens trafikledsnat (bl.a. framjande av trafiksdkerheten) i Lahtisregionen.

Staten understdder tjansterna inom den offentliga persontrafiken i Lahtisregionen med 5,8 miljoner
euro under avtalsperioden 2024-2027. Ett villkor for statsunderstdd &r att Lahtis stadsregion

genomfor de atgarder for att utveckla kollektivtrafiksystemet som anges i avtalet.

Staten genomfér projektet Rv 12 Mankala-Tillola, vars totalkostnadskalkyl ar 93,6 miljoner euro.
Statens andel ar hogst 92 miljoner euro, varav 30 miljoner euro finansieras med finansiering fran

MBT-avtalet.

Kommunernas 6vriga atgérder i MBT-avtalen



En foérutsattning for att staten ska forbinda sig till MBT-avtalen ar att de kommuner som éar

avtalsparter, vid behov i samarbete med staten och andra aktérer, vidtar féljande atgarder:

o Kommunerna sakerstéller forutsattningarna foér stadsregionernas tillvaxt genom
tillracklig bostadsproduktion och bostadsplanlaggning. Stadsregionernas mal for
bostadsproduktionen under 2024-2027 bevaras pa samma nivd som i de
foregaende MBT-avtalen. Helsingforsregionens mal ar 16 500 bostader per ar pa
lang sikt. Enligt uppskattning kommer 10 000 bostader per ar att fardigstallas i
regionen 2024-2027. Aren 2024-2027 ar Tammerforsregionens mal 13 400
bostader, Aboregionens mal 14 000 bostader, Uleaborgsregionens mal 8 000
bostader, Jyvaskylaregionens mal 5 000 bostader, Lahtisregionens mal 2 400
bostader och Kuopioregionens mal 4 800 bostader.

o Kommunerna i stadsregionerna sakerstéller att detaljplanereserven som lampar
sig for bostadsproduktion motsvarar behovet av bostadsproduktion fér minst fem
ar. | markpolitiken och detaljplaneringen ser kommunerna i stadsregionerna till att
forutsattningarna for att inleda bostadsproduktion tryggas med beaktande av
byggandets kostnadsutveckling och konkurrens.

) Kommunerna styr genom planldggning placeringen av bostader, arbetsplatser och
tjanster sa att samhallsstrukturen blir titare och enhetligare och det ar majligt att
valja hallbar mobilitet. Den statsstddda bostadsproduktionen koncentreras till zoner
med hallbar mobilitet. Kommunerna i Helsingforsregionen placerar minst 95
procent av den nya bostadsproduktionen i de primara markanvandningszoner som
presenteras i MBT 2023-planen. | Tammerforsregionen koncentreras minst 80
procent av den nya bostadsproduktionen och det arbetskrafts- och serviceintensiva
arbetsplatsbyggandet till den betydande tillvéaxtzonen enligt konstruktionsplanen
Rakennesuunnitelma 2040+. Kommunerna i Abo MBT-stadsregion riktar minst 85
procent av bostadsvaningsytan i de nya detaljplanerna till malomradena for
utvecklingen av stads-/tatortsfunktionerna i landskapsplanen. Kommunerna i
Uleaborgsregionen koncentrerar i planlaggningen placeringen av bostader,
arbetsplatser och service i forsta hand till zoner med hallbar mobilitet. Kommunerna
i Jyvaskylaregionen placerar i nya detaljplaner minst 90 procent av vaningsytan for
boende och arbetsplatser i tatare och kompletterande tatorter enligt
utvecklingsbilden for MBT i Jyvaskylaregionen. | Kuopioregionen koncentreras 80

procent av vaningsytan for nytt boende och 60 procent av de nya



naringsbyggnaderna till centrum, kollektivtrafikzoner eller serviceomradet for ett
starkt kollektivtrafiknat. | Lahtisregionen placeras 90 procent av de nya bostaderna
och minst 80 procent av vaningsytan for boende i centrum och pa platser som ar
bra med tanke pa hallbar mobilitet.

o Kommunerna forbinder sig att framja planlaggningen av rastplatser for tung trafik
och utvecklingen av distributionsinfrastrukturen for tung trafik for att svara pa
transporternas behov och uppfylla malen i AFIR-férordningen om distribution av
alternativa drivkrafter och TEN-T-férordningen om ett transeuropeiskt
transportnatverk. | avtalen ingar ocksa andra atgarder som kommunerna ansvarar
for och som framjar alternativa drivkrafter.

o Kommunerna sakerstéller att respektive regions trafiksystemplan utarbetas i
enlighet med férordningen om utveckling av ett transeuropeiskt transportnatverk
(TEN-T) som en plan for hallbar stadstrafik (SUMP) fére utgangen av 2027.

o Trafiksakerheten framjas bland annat genom att rikta finansiering som ar avsedd
for forbattringsprojekt i trafikledsnatet till forbattring av trafiksdkerhet, hallbar
mobilitet och samhallsstruktur samt till andra projekt som stéder malen i MBT-
avtalet. Projekten avtalas i samband med MBT-avtalens verkstéllandefas.

o Kommunerna utvecklar kollektivtrafiken i regionerna. Utvecklingen av spartrafiken
i regionerna ar kopplad till 6ppnandet av marknaden for persontagtrafik fér genuin
konkurrens i enlighet med regeringsprogrammet.

o Kommunerna framjar en effektivisering av trafiksystemet med hjalp av
digitalisering. Atgarderna galler bland annat utveckling av gemensamma Iésningar
for digital trafikinformation och planering av gatunatet.

o Kommunerna fortsatter den kontinuerliga regionala planering som samordnar
markanvandningen, boendet och trafiksystemet och stravar efter att féra samman
den regionala planeringen av markanvandningen, boendet och trafiksystemet.
Tillrackliga resurser reserveras for det regionala planeringssamarbetet.

o Kommunerna i stadsregionerna utvecklar i samarbete med staten en
riksomfattande uppfélining av effekterna av  MBT-avtalen och ett

informationsunderlag for planeringen.

Uppféljning av principbeslutet



Genomférandet av MBT-avtalen foljs upp arligen. Uppféljningen genomférs regionvis. Till de fragor
som ska féljas upp hér genomférandet av de atgarder som avtalats samt av de mal som presenteras
i avtalet. Uppféljningsuppgifterna sammanstalls i en uppféljningsrapport som arligen behandlas pa

avtalsparternas gemensamma uppfdljningsmoéte i varje region.

Effekterna av MBT-avtalen foljs upp med tva ars mellanrum med hjélp av uppféljningsindikatorer
som valts ut for respektive stadsregion. Miljdministeriet och kommunikationsministeriet ansvarar for
att koordinera uppféljningen av effekterna. Transport- och kommunikationsverket (Traficom) och

Finlands miljocentral (Syke) ansvarar for att implementera uppféljningen av effekterna.



