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LIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERIO Muistio Liite 1
Liikenneneuvos Marjukka Vihavainen-Pitkanen 19.12.2024

Suomen hankkeet Verkkojen Eurooppa -liikenneohjelman v. 2024 monivuotisessa hakuohjelmassa

EU:n Verkkojen Eurooppa, Connecting Europe Facility (CEF) -likenneohjelman rahoitushaku perustuu
Verkkojen Eurooppa (CEF) -asetukseen (EU 2021/1153), jossa CEF-rahoitusta osoitettiin liikenne-, digi- ja
energiasektoreille yhteensa 33,7 mrd. €. Liikenteen osuus kokonaisuudesta on 25,6 mrd. euroa
(koheesiomaiden maararaha 11,2 mrd. €, sotilaallisen liikkuvuuden osuus 1,75 mrd. €). CEF-asetusta
taydentdd liikenneohjelman monivuotinen tyéohjelma vuosille 2021-2027, joka maarittdd ohjelman
painopisteitéd eri vuosien hauille. Vuoden 2024 CEF-haku on viimeinen niin sanottu yleinen haku talla
rahoituskaudella, tdman jalkeen hakuja ainoastaan vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfrastruktuuriin
vuonna 2025.

Komission alainen Euroopan ilmasto-, infrastruktuuri - ja ympéaristdasioiden toimeenpanovirasto (CINEA) avasi
24.9.2024.-21.1.2025 valiseksi ajaksi vuoden 2024 CEF-likenneohjelman haun, jossa jaetaan
kokonaisuudessaan 2,5 miljardia euroa maararahoista. Ohjelman yleisessa osuudessa (General envelope),
josta Suomi hakee tukea, on jaettavissa yhteensa 960 miljoonaa euroa. Haussa rahoitetaan projekteja, jotka
tahtaavat Euroopan liikkenneinfrastruktuurin rakentamiseen, paivittdmiseen ja parantamiseen, painottuen
erityisesti kestavaan liikkenteeseen ja puhtaan siirtyman edistdmiseen. Rahoitusta on yleisen maararahan
osuudessa kohdennettu liikenteen tietoteknisiin jarjestelmiin eli alykkaan ja yhteen toimivan liikkuvuuden
hankkeisiin 640 M€, kestdvan ja multimodaaliseen liikkuvuuden hankkeisiin 160 M€ seka turvallisen
likkuvuuden hankkeisiin 160 M€. Hankkeisiin on mahdollista saada EU-tukea 30-50 prosenttia. Tuen
saaminen edellyttda hakijan omaa tai valtion hankkeiden osalta kansallista rahoitusta. Hankkeen kesto voi olla
enintddn 2-3 vuotta suunnitteluhankkeille ja 4-5 vuotta toteutus- / rakentamishankkeille. Hankkeen on
paatyttava viimeistdan 31.12.2029. Tdma ohjaa hakukelpoisten hankkeiden valintaa hankkeen hakuvalmiuden
lisaksi.

Kaikille valtion hankkeille on olemassa rahoituspaatds ja niitd rahoitetaan hallinnonalan olemassa olevien
maararahojen puitteissa vuonna 2025 ja kehyskaudella. Tuen saaminen edellyttda kansallista rahoitusta.

CEF-asetuksen 12 artiklan mukaan hakuun voivat osallistua yksi tai useampi jasenvaltio ja, asianomaisten
jasenvaltioiden suostumuksella, EU:n jasenvaltioon sijoittautuneet kansainvaliset jarjestot tai julkiset tai
yksityiset elimet. Suomessa tallaisen hyvaksynnan antaa liikenne- ja viestintdministerié valtioneuvoston raha-
asiainvaliokunnan annettua asialle puoltonsa asioiden kasittelysta valtioneuvoston raha-asiainvaliokunnassa
annetun valtioneuvoston maarayksen 2.8.2 kohdan ("Suomen unionille esittdmat ohjelmat sekd hakemukset
rahoitus- tai muun tuen saamiseksi taikka kansallisen tuen hyvaksymisesta”) mukaisesti. Hakija toimittaa
tdman jalkeen itse hakemuksensa komission sdhkdiseen hakuportaaliin.

1. Suomen aiemmin saama tuki
Tukikaudella 2007—2013 Suomi sai TEN-T-tukea 188,2 M€, tukikaudella 2014—-2020 CEF-tukea 262,87 M€

yhteensa 69 hankkeelle. CEF-2 —tukikaudella 2021-2027 Suomi on saanut rahoitusta tihan mennessa 42
hankkeelle yhteensa 275,94 M€.



2. Monivuotisen ohjelman tukihakemukset

2.1 Valtion hankkeet:

Taulukko 1. Yhteenveto monivuotisen haun valtion hankkeista, kustannuksista ja haettavasta tuesta
haun prioriteettien mukaan:

Hakuprioriteetti: Turvallisen liikkumisen toimet (ilmastokestéavyys):

Vt 21 Palojoensuu-Kilpisjérvi 37 400 000 11 889 000

Hakuprioriteetti: Alykkdin ja yhteentoimivan liikenteen toimet:

Railnet Europe - 4 100 000 2 050 000
rautatieliikenteen
yhteentoimivuus

Eurooppalainen alyliikenteen 17 672 000 8 836 000
palvelut —hanke, VERKKO
NELSON — Merenkulun 72 580 9 657 698 36 290 4 828 849

alyvaylapalvelut

Yhteensa euroa 59 244 580 9 657 698 22 811 290 4 828 849

1. Valtatie 21 (E8) ilmastokestavyyden parantaminen yhteysvalilla Palojoensuu—Kilpisjarvi

CEF-tukea haetaan TEN-T-kattavalle verkolle kuuluvalle valtatie 21:n (E8) tieosuudelle Palojoensuusta
Kilpisjarvelle. Tukea haetaan CEF-ohjelman turvallisen liikkumisen hakuprioriteetista, jossa tavoitteena on
likenneinfrastruktuurin resilienssin parantaminen ilmastonmuutoksen varalta. Valtatien 21 parantamisella
pyritddn parantamaan tien ilmastokestavyytta ja sen kautta kohentamaan liikenneturvallisuutta ja harvaan
asutun, arktisen alueen saavutettavuutta, seka tukemaan kansallista huoltovarmuutta ja sotilaallista
likkuvuutta Pohjois-Suomessa. Eurooppa-tie (E8) on ainoa pohjois-etelasuuntainen yhteys Tunturi-Lapissa,
joka yhdistdad Suomen, Ruotsin ja Norjan. Tiellda on suuri merkitys alueen vaestdlle, elinkeinoelamalle ja
matkailulle ja se muodostaa huoltovarmuudelle ja sotilaalliselle liikkuvuudelle kriittisen yhteyden Norjan
merisatamiin. E8-tie Palojoensuun ja Kilpisjarven valilla ei nykyisin vastaa leveydeltdan, geometrialtaan eika
kunnoltaan Suomen valtateille ja paavaylille asetettuja laatutavoitteita.

Hankkeeseen sisaltyy sekd suunnittelua ettd rakentamista. Hankkeessa levennetddn tai rakennetaan
kokonaan uudelleen yli 30 kilometrid tietd padosin nykyiseen tiekaytavaan. Tien vaaka- ja pystygeometriaa
parannetaan. Kohteita, joissa on ikiroudan sulamisvaurioita, vahvistetaan lisdvaurioiden valttdmiseksi
tulevaisuudessa. Kolme siltaa uusitaan ja tien valaistusta parannetaan. Kaikissa tdissa huomioidaan suurten
erikoiskuljetusten seka kaksikayttdiseen tieinfrastruktuuriin sovellettavat vaatimukset. Lisdksi laaditaan
tiesuunnitelmat tieosuuksille Maunu—Ropinsalmi ja Ropinsalmi—Ailakkalahti. Hanke vastaa haun tavoitteisiin
parantamalla nykyisen liikenneinfrastruktuurin sietokykya ilmastonmuutoksen vaikutuksia vastaan. Hanke on
yhteiskunnan  kansallisen  turvallisuusstrategian  (2024) ja  kansallisen  ilmastonmuutokseen
sopeutumissuunnitelman (2022) mukainen.

Vaylavirasto vastaa projektista (osuus kustannuksista 35 M€, 93,6 %). Lisaksi hakemukseen osallistuu Lapin
ELY-keskus (osuus kustannuksista 2,4 M€, 6,4 %). Hankkeen kokonaiskustannus ajanjaksolla 02/2025-
12/2028 on 37,4 M€. Hankkeelle haetaan CEF-tukea yhteensa 11,90 M€ (suunnittelulle 50 % ja rakentamiselle
30 %). Valtatielle 21 yhteysvalille Ailakkalahti—Kilpisjarvi on myonnetty rahoitus (4,2 M€) vuoden 2024 2.
talousarviossa (momentti 31.10.77). Vuoden 2025 tdydentavassa talousarvioesityksessa hankkeen valtuutta
tarkistettiin 0,8 miljoonalla eurolla 5,0 miljoonaan euroon. Vuoden 2025 talousarvioesityksessa esitettiin 30 M€
rahoitusta Vt 21 yhteysvalille Palojoensuu—Jatuni. Suunnitteluhankkeilla Maunu—Ropinsalmi ja Ropinsalmi—
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Ailakkalahti on kansallinen rahoitus Vaylaviraston muun kehittdmisen hankesuunnittelusta. Suunnitelmat
rahoitetaan mom. 310770502 (77-momentti).

2. RailNet Europe- rautatieliikenteen digitaalisen kapasiteetinhallinnan toteutus 2025-2029

Hankkeen tavoitteena on jatkaa Euroopan laajuista rautatiekapasiteetin ennakkosuunnittelu- ja
kapasiteetinjakoprosessin uudistamisprojektia, joka alkoi vuonna 2014. Hankkeessa rataverkon haltijat
kehittavat rautatielikenteen kapasiteetin ja ratatdiden suunnitteluprosessia. Tavoitteena on tehda
ratakapasiteetin hallinnasta ja jakamisesta suunnitelmallisempaa ja tehokkaampaa, jotta niukka
ratakapasiteetti saataisiin paremmin kayttéon. Lisaksi pyritddn varautumaan hairié- ja kriisitilanteisiin seka
sovittamaan yhteen ratakapasiteetin ja palvelupaikkojen kapasiteetin jakaminen.

Nyt kdynnistyvan ohjelman paatavoitteena on lisdtd kansainvalisen rautatieliikenteen houkuttelevuutta ja
tehokkuutta poistamalla yhteentoimivuuden esteitd, jotta rautatielikenne voi parantaa kilpailukykyaan ja
markkinaosuuttaan Euroopan likennemarkkinoilla. Tavoitteet saavutetaan mukauttamalla vanhoja jarjestelmia
mahdollistamaan rajat ylittdva tiedonvaihto, mika helpottaa kapasiteetin- ja liikenteenhallinnan digitalisointia.
Lisaksi tuetaan infrastruktuurinhaltijoita ja rautatieyrityksia tayttamaan ja varmistamaan rautatiejarjestelman
vaatimukset. Projektin organisoinnista vastaa RNE, joka on Euroopan rautatieinfrastruktuurin haltijoiden
yhdistys. RNE:n tavoitteena on parantaa rautateiden yhteentoimivuutta ja tehokkuutta tarjoamalla yhteisia
standardeja, tydkaluja ja palveluja, jotka helpottavat kansainvalista rautatieliikennetta.

Vaylavirasto on hankkeessa mukana ja sen osuus liittyy digitaalisen infrastruktuuridatan ja rajapintojen
kokonaisuuteen. Tehtdvakokonaisuudet on jaettu kolmeen paatehtavaan: 1) jarjestelmékehitys, 2)
kuvantamismenetelmien prosessien kehitys ja 3) tiedon laadun ja kaytettdvyyden varmentaminen. Tavoitteena
on tayttaa EU-vaatimukset rautatieinfrastruktuuritiedon toimittamisessa kehittamalla jarjestelmia, parantamalla
tiedon yllapitoa ja laatua seka tehostamalla tietojen inventointia. Jarjestelmakehitys keskittyy Vaylaviraston
hallinnoiman jarjestelman kehittamiseen, joka sisaltaa tiedot Suomen rautatieinfrastruktuurista. Tavoitteena
on varmistaa, ettd tiedot vastaavat EU:n vaatimuksia, erityisesti Euroopan rautatieviraston (ERA)
rautatieinfrastruktuurirekisterin vaatimuksia. Lisaksi luodaan yhteys, jonka kautta tiedot voidaan siirtaa
automaattisesti Vaylaviraston ja ERA:n jarjestelmien valilla. Kehitystydssa parannetaan myds muita
jarjestelmia tukemaan valokuvaamalla ja laserkeilaamalla tuotetun aineiston kasittelya. Lisaksi ratainfratietojen
ylldpitoa ja laatua parannetaan vastaamaan EU:n yhteisen ratainfratiedon vaatimuksia kehittdmalla uusia
menetelmid  kuvantamismenetelmien  hyddyntdmiseksi. Hankkeessa  selvitetddn myds, miten
kuvantamismenetelmilld voidaan parantaa ratainfratietoa ja varmistaa tiedon laatu rautateiden
yhteentoimivuuden kannalta tarkeiden asetusten ndkdkulmasta. Tutkimukseen kuuluu myds testiaineistojen,
kuten laserkeilausaineistojen, valokuvien ja ilmakuvien, kerddminen seka vertailutietojen kerdaminen
perinteisilla inventointimenetelmilla.

Hanke vastaa haun tavoitteisiin poistamalla yhteentoimivuuden esteitd ja parantamalla kansainvalisen
rautatieliikenteen tehokkuutta ja houkuttelevuutta. Tama saavutetaan mukauttamalla
infrastruktuurinhaltijoiden jarjestelmia rajat ylittdvan tiedonvaihdon mahdollistamiseksi ja tukemalla
rautatiejarjestelman  vaatimusten  tayttamistd. Vaylaviraston tehtavat  keskittyvat  digitaalisen
infrastruktuuridatan  kehittdmiseen, kuvantamismenetelmien hyddyntdmiseen ja tiedon laadun
varmentamiseen, mika tukee ERA:n rautatieinfrastruktuurirekisterin vaatimuksia.

Hankkeesta vastaa RailNet Europe, jonka osuus kustannuksista on 20,5 M€. Suomesta hakemukseen
osallistuu Vaylavirasto, jonka osuus kustannuksista on 4,1 M€. Hankkeeseen osallistuvat lisdksi Tanska
(Banedanmark osuus kustannuksista 2,582 M€), T$ekki (SZCZ 5,58 M€), Slovenia (SZ — Infrastruktura 0,7
M€), Ranska (SNCF Réseau 18,7456 M€), Portugali (IP 1,615 M€), Saksa (DB Infra 21,905 M€), Viro (Eesti
Raudtee 8 M€), Ruotsi (Trafikverket 13,823 M€), Liettua LTG Infra 14,094 M€) seka Latvia (Latvijas dzelzce|$
8 ME€).

Hankkeen kokonaiskustannus ajanjaksolla 02/2025-12/2029 on 119,64 M€, josta Suomen osuus on 4,1M €
ajanjaksolla 02/2025-12/2027. Hankkeelle haetaan CEF-tukea yhteensa 59,82 M€ (50 %), josta Suomen
osuus on 2,05 M€. Vaylaviraston rahoitusosuus osoitetaan vuosittain Vaylaviraston toiminnansuunnittelun
kautta radanpidon momentilta. Vuoden 2025 talousarvioesityksessa on hankkeen téille budjetoitu yhteensa
800 000 €. Vuodelle 2026 esitetédan 1,65 M€ ja vuodelle 2027 1,65 M€ rahoitusta.

3. Eurooppalainen alyliikenteen palvelut —hanke, VERKKO

Kahdentoista EU-jasenmaan yhteisessa alyliikenteen palveluhankkeessa, joka on nimetty suomalaisella
VERKKO -nimella, toteutetaan tieliikenteen ohjauksen ja tiedotuksen palveluita yleiseurooppalaiselle TEN-T-
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tieverkolle. Hanke vastaa EU:n haulle asettamia tavoitteita C-ITS- ja alyliikkennepalveluiden toteuttamisesta
yhdenmukaisella tavalla Euroopassa. Tallaisia palveluita ovat mm. vaihtuvat nopeusrajoitukset, tunnelien
likenteen ohjaus, vaihtuvien liikennemerkkien valittdmat varoitukset tienkayttdjille ja tienkayttajien
ajoneuvopaatteisiinsa, matkapuhelimiinsa ja internetin kautta saamat liikennetiedotteet. Digitaalinen
infrastruktuuri kattaa mm. tie- ja katuverkoilta niiden liikennetta koskevan ajantasaisen tiedon, tietojen keruu-,
jakamis- ja hallintajarjestelmat, tietoliikenneverkot seka satelliitti- ja muuhun paikannukseen liittyvat
jarjestelmat. Tavoitteena on lisatd tienpidon ja liikenteen ohjauksen toiminnan tuottavuutta ja vahentaa
kustannuksia. C-ITS-palvelut (Cooperative Intelligent Transport Systems) valittavat ajantasaisia viesteja
ajoneuvojen, muiden tienkayttjien seka tienpitdjien ja muiden tieympariston jarjestelmien vailla
tietoturvallisella tavalla. Hankkeessa keskitytdan alyliikenteen palveluiden toteutukseen, liikenneturvallisuuden
parantamisen palveluiden toteutukseen, digitaalisen tieliikenneinfrastruktuurin toteutukseen seka
kaupunkiliikenteen palveluiden toteutukseen.

Suomesta hankkeeseen osallistuvat Vaylavirasto, Fintraffic Tie Oy ja Liikenne- ja viestintavirasto. Suomi
osallistuu projektiin erityisesti toteutushankkeilla, joista Fintraffic toteuttaa Vuosaaren tietunnelin
liikenteenohjausjarjestelman uusimisen. Toteutus on valttamaton, silla nykyinen jarjestelma on elinkaarensa
lopussa. Hankkeessa jarjestelma uusitaan siten, ettd se tayttdd EU:n tietunnelidirektiivin vaatimukset.
Hankkeessa lisatdan myos tielikennekeskustoimintojen automaatiota ja integroidaan toimintoja liikenteen
ajantasaiseen tilannekuvaan, jolloin tehtavat toimenpiteet parantavat huomattavasti kaikkien
tielikennekeskusten  tuottavuutta ja  tehokkuutta nopeuttamalla reagoimista muun muassa
likenneonnettomuuksien aiheuttamiin hairidihin. Toimenpiteet mahdollistavat ajantasaisen liikennetietojen
tiedonvaihtopalvelimen toteuttamisen, mikd on edellytys sille, ettd Suomessa voidaan ottaa kayttdon C-ITS-
palveluita. Vaylavirasto osallistuu hankkeeseen tekemalld tydkalun, jolla eri tietokannoissa olevia
tieliikenneinfrastruktuuria koskevia tietoja voidaan hyddyntaa helpommin ja yhdenmukaisella tavalla kaikissa
Vaylaviraston prosesseissa. Tydkaluun tehddan visuaalinen kayttoliittyma, jonka arvioidaan parantavan
tienpidon tuottavuutta siten, ettd sen hydtyjen rahallinen arvo on vahintaan nelinkertainen sen kustannuksiin
nahden. Tavoitteena on myds automatisoida tieta koskevien tietojen koostamista eri tietovarannoista ja tietojen
hallintaa. Toteutus parantaa tienpidon tuottavuutta merkittavalla tavalla. Liikenne- ja viestintavirasto
valmistelee hankkeessa C-ITS-palveluiden toteuttamista olemassa oleviin 4G- ja 5G-matkapuhelinverkkoihin
perustuen. Hankkeessa ratkaistaan kansallisesti tehokkaaksi havaitun toteutusmallin viela ratkaisemattomat
haasteet, jotka ovat yksittaisten teknisten seikkojen liséksi Iahinna organisatorisia ja lainsdadanndéllisia. Kaikki
projektiin sisallytettavat toteutushankkeet ovat sellaisia, jotka Suomen toimijat toteuttaisivat joka tapauksessa
riippumatta projektin rahallisesta tuesta. Hankkeeseen osallistumalla haetaan naiden kansallisten hankkeitten
rahoitukselle 50 % tukea EU:lta.

Hankkeesta koordinoinnista vastaa saksalainen Autobahn GmbH (21 % kustannuksista). Hankkeeseen
osallistuu 12 EU-jasenvaltiota (Alankomaat, Belgia, Viro, Irlanti, Italia, ltavalta, Kypros, Latvia, Ruotsi, Saksa,
Suomi ja Tanska).

Suomen osuus kustannuksista on noin 13 %. Hankkeen kokonaiskustannus ajanjaksolla 06/2025—-12/2028
on 140,0 M€, josta Suomen osuus on 17,67 M€. Hankkeelle haetaan CEF-tukea yhteensa 70,0 M€ (50 %),
josta Suomen osuus on 8,84 M€. Suomen kustannukset ja haetut tuet jakaantuvat siten, etta Vaylaviraston
kokonaiskustannus on 6,28 M€, josta haettu CEF-tuki on 3,14 M€, Fintraffic Tien kokonaiskustannukset
10,85 M€, CEF-tuen osuus on 5,42 M€ ja Traficomin kokonaiskustannukset 0,55 M€, joista haettu CEF-tuki
olisi 0,27 M€. Vaylaviraston kustannukset maksetaan perustienpidon momentilta 31.10.20. Fintraffic Tie Oy:n
osalta hankkeeseen kaytettava Fintrafficin osuus rahoitetaan Vaylavirastosta osana liikenteenohjauksen ja -
hallinnan palvelutilausta, jossa rahoitusmomenttina kaytetdan perusvaylanpidon momenttia 31.10.20.
Traficomin kustannukset maksetaan Liikenne- ja viestintdviraston toimintamenojen momentilta 31.01.02.
Valtion osuus Suomen CEF-tuesta on 3,41 M€ ja suomalaisten yksityisten toimijoiden osuus CEF-tuesta on
5,42 ME€.

Hankkeen vetdja on aiemmin saanut EU-tukea seuraaville hankkeille: URSA MAJOR, URSAMAJOR neo ja
MERIDIAN. Suomi on aiemmin saanut EU-tukea taman kaltaisille hankkeille, kuten NEXT-ITS (2013-15),
NEXT-ITS2 (2015-2017) ja NEXT-ITS3 (2018-2021).

4. NELSON — Merenkulun alyvaylapalvelut

Hankkeen tavoitteena on kehittdd alykkaiden vesivaylien fyysistd ja digitaalista infrastruktuuria, joka
mahdollistaa uusia digitaalisia palveluita, joilla voidaan tukea etaluotsauksen ja merenkulun automaation
kayttéonottoon johtavaa pilotointia. Hanke vastaa haun tavoitteita modernisoida TEN-T ydin- ja kattavan
verkon liikenneinfrastruktuuria kehittamalla alusliikennepalveluita ja niihin liittyvia tietojarjestelmia ja muita
palveluita.
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Alyvayla hyddyntda dataa, uutta teknologiaa ja automatisoituja ratkaisuja parantaakseen meriliikenteen
turvallisuutta, tehokkuutta ja luotettavuutta sekd vahentddkseen ilmasto- ja muita ymparistévaikutuksia.
Hankkeessa hyddynnetdan etdluotsausta operatiivisena kayttétapauksena, mutta tuotettavat palvelut ovat
kaikkien kauppamerenkulun alusten kayttdon suunnattuja. Hankkeen tavoitteena on toteuttaa yhtenainen ja
kansainvalisesti standardoitu tiedonvaihtoymparistdé alusten ja rannikon valilla. Projekti sisaltda seka
selvityksia etta investointeja Suomessa, Ruotsissa ja Espanjassa.

Suomalaisille digitaalisille liikenteenhallinnan tietopalveluille perustetaan palveluiden valitykseen tarvittava
palvelualusta, jolle yhdessad Ruotsissa olemassa olevan digitaalisen infrastruktuurin kanssa toteutetaan
aluksen reitin vaihtopalvelu yhdessa alusliikennepalvelun (Vessel Traffic Services, VTS) kanssa. Lisaksi
maaritellddn Suomen aaltopoijujen havaintojen muuntaminen alusten elektronisten karttajarjestelmien kanssa
yhteensopivaan muotoon ja tuotetaan naitd hankepartnereiden koekaytt6don. Suomenlahden alusliikenteen
pakollista ilmoittautumisjarjestelmada  kehitetddn  Suomen osalta  hyddyntdmaan  Merenkulun
tiedonhallintajarjestelmd NEMO:n sekd Euroopan meriturvallisuusviraston integroidun raporttien
jakelupalvelun tietoja alusten raportointivaatimusten keventamiseksi. Lisaksi kehitetaan alusliikennepalvelun
ja satamien tilannekuvaa satamakaynteihin liittyen hyddyntamalla eurooppalaisen merenkulkualan
yhdennetyn palveluympariston (European Maritime Single Window, EMSW) tietoja. Integroimalla ndma tiedot
seka e-navigointi-palveluiden tiedot, alusliikennepalvelujarjestelmiin ja satamajarjestelmiin, mahdollistetaan
tehokkaampi satamakayntiprosessien hallinta. Kehitettyjen ratkaisujen, palveluiden ja infrastruktuurin testaus
ja validointi Suomessa suoritetaan oikeilla aluksilla. VTS-palvelujen testaus toteutetaan kolmen kuukauden
seurantajaksoilla, joiden aikana alukset liikkuvat normaalin toimintansa mukaisilla reiteilla.
Etaluotsausdemonstraatio toteutetaan testialusten valituilla matkoilla mm. Helsingin satamaan. Kehitettyjen
alyvaylapalvelujen yllapitoon laaditaan suunnitelma ja tulevaisuuden tiekartta. Tiedonvaihdon palvelualustalle,
reitinvaihtopalvelulle ja etdluotsaukselle toteutetaan kyberturvallisuusarviointi, ja palvelut auditoidaan
kyberturvallisuuden osalta ennen niiden kayttéonottoa. Myds espanjalaisille digitaalisille likenteenhallinnan
tietopalveluille perustetaan palvelualusta, jolle toteutettavia palveluita ovat satamakayntipalvelu, alusliikenteen
hallintapalvelu seka aluksen reitin vaihtopalvelu alusliikennepalvelun kanssa. Kehitettyja digitaalisia
tiedonvaihtoratkaisuja testataan ja validoidaan seka Kanarian saarilla ettd manner-Espanjassa.

Hankkeen koordinaattori on Fintraffic Merilikenteenohjaus Oy. Hakemukseen osallistuvat myds Ruotsin
merenkulkulaitos, limatieteen laitos, Finnpilot Pilotage Oy, Hiades Business Patterns, S.L. Espanja; Aalto-
korkeakoulusaatio sr 2, Advian Software Oy, Brighthouse Intelligence Oy, Las Palmasin satamaviranomainen
(Espanja) ja Huelvan satamaviranomainen (Espanja).

Hankkeen kokonaiskustannus ajanjaksolla 09/2025-08/2028 on 14,98 M€, josta Suomen osuus on 9,73 M€.
CEF-tukea haetaan yhteensa 7,89 M€, josta Suomen osuus on 4,87 M€). Osa espanjalaisten hankepartnerien
(Hiades Business Patterns, S.L. ja Las Palmasin satamaviranomainen) toimista kohdistuu Kanariansaarille,
joka on EU:n syrjainen alue (outermost region), minka vuoksi naiden toimien EU-tukiosuus on 70 %. Suomen
valtion osuus haetusta CEF-tuesta on limatieteen laitoksen osalta 36 290 € ja suomalaisten yksityisten
toimijoiden osuus haetusta CEF-tuesta 4 828 849 €. limatieteen laitoksen omarahoitus maksetaan
toimintamenomomentilta 31.01.04.

2.2, Ei-valtiollisten toimijoiden hankkeet:

5. Hansalink 3 — Helsingin ja Lyypekin satamien valisen merilikenneyhteyden kehittdminen

Hankkeen tavoitteena on kehittdd Helsingin sataman ja Lyypekin-Traveminden satamien
perusinfrastruktuurin ja digitaalisen infrastruktuuria, turvata maasahkon ja turvallisten kiinnitysjarjestelmien
saatavuus seka taata tehokkaan ja turvallisen liikkennesuunnittelun toteutuminen satama-alueella, jotta ne
vastaisivat kuljetusmarkkinoiden asettamia vaatimuksia. Seka Helsingin etta Lyypekin/Travemiinden satamat
ovat TEN-T-ydinverkon satamia. Finnlines Oyj suunnittelee aloittavansa vuodesta 2028 liikenndinnin Helsinki-
Lyypekki/Traveminde-valisella yhteydella nykyista suuremmilla hybridialuksilla
matkustajarahtilaivaliikenteessa (ro/pax, Super Star Class Plus, pituus n. 240 m), jonka my6ta rahti- ja
matkustajamaarat Vuosaaren satamaan tulevat kasvamaan.

Hansalink 3 -hankkeen avulla poistetaan ja valtetddn pullonkauloja. Satamayhtiét vastaavat
satamainfrastruktuurin kehittdmisesta, jotta Finnlinesin suuremmat alukset voidaan kiinnittda laituriin ja
kasvavat matkustaja- ja rahtimaarat kasitelld tehokkaasti ja turvallisesti. Nykyiselld satamainfrastruktuurilla
tdma ei ole mahdollista. Hanke jakaantuu Lyypekin sataman ja Helsingin sataman osuuksiin.

Hanke edistdd merenkulun paastévahennystavoitteita, puhdasta siirtymaa ja uusiutuvan energian kaytt6a
satamatoiminnoissa seka kehittdd Suomen osalta Helsingin sataman infrastruktuuria ja turvallisuutta.
Hankkeessa vahennetaan satamatoiminnoista aiheutuvia haitallisia ymparistdvaikutuksia investoimalla
maasahkojarjestelmaan. Uusien alusten suuremmasta koosta johtuva rahti- ja matkustajamaarien kasvu
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keskeiselld EU:n sisdmarkkinoiden merireitilld edellyttdd satamainfrastruktuurin kehittdmista, jotta alusten
turvallinen ja

ymparistoystavallinen kiinnittyminen seka rahti- ja matkustajamaarien tehokas kasittely on mahdollista.
Meriyhteyden ymparistdétehokkuutta parannetaan ja paastéja vahennetaan tarjoamalla aluksille maasahkoa
laiturissa ja lyhentamalla kiinnitysaikoja valttamalla siten tydlaat ja vaaralliset kiinnitystoimenpiteet. Lisaksi
kuorma- ja henkildautojen ajo- ja odotusaikaa satamassa voidaan lyhentaa ja paastéja vahentaa tehostetun
likenteenohjauksen ansiosta. Kehittamalla kyseisen meriyhteyden tarvitsemia palveluita ja infrastruktuuria
voidaan kasvavat rahtimaarat kuljettaa kestavammalla tavalla.

Hankkeesta vastaavat Helsingin Satama Oy ja Lubeck Port Authority, Saksa, joka toimii hankkeen
koordinaattorina. Hankkeen kokonaiskustannus ajanjaksolla 02/2025-02/2027 on 59,98 M€. Suomelle
haettavan CEF-tuen osuus on 15,18 M€. CEF-tuen osuus on 50 % hankkeen rahoituksesta.

Hanke on jatkoa Hansalink 1 ja Hansalink 2 -hankkeille, jotka ovat molemmat saaneet EU:n yhteisrahoitusta,
Hansalink 1 (2014-EU-TM-0391-M) ja Hansalink 2 (2019-EU-TM-0270-W).

6. HARBOUR - Hangon ja Rostockin valisen meriyhteyden kehittdminen

Hankkeen tavoitteena on kehittda ja parantaa Hangon sataman Lansisataman ja Saksan Rostockin sataman
valista liikkenneyhteytta kuljetusvolyymien ennusteiden ja markkinavaatimusten mukaisesti, seka toteuttaa
tarvittavaa ja markkinoiden vaatimaa uutta satamainfrastruktuuria. Samalla tehostetaan olemassa olevaa
satamainfrastruktuuria. Projekti mahdollistaa intermodaalisen kuljetusvolyymin kasvun koko EU:n alueella ja
edesauttaa Suomen kuljetusverkon kytkeytymistd Pohjois-Saksan intermodaaliverkkoon.

Hanke parantaa olemassa olevaa satamainfrastruktuuria Hangon satamassa, kattavalla TEN-T-verkolla.
Hangon satamassa hankkeeseen sisaltyy laiturin  uudelleenrakentaminen sekd porttialueen
uudelleenjarjestely. Rostockin sataman osalta hankkeeseen sisaltyy terminaalialueen uusimista seka
intermodaaliterminaalin pidentdminen pidempia 680 metrisia varten. Satamainfrastruktuurin parantaminen
mahdollistaa merkittdvasti suurempien ja ymparistoystavallisimpien rahtilaivojen (ro/ro, FinnEco-luokka)
kayttéonoton ja tehokkaamman meriliikenteen Finnlines-varustamon toimesta. Palvelun
ymparistdvastuullisuus paranee hankkeen my6ta. Uudelleen rakennettavalla laiturilla sekd porttialueen
parantamisella Hangon satamassa voidaan meriyhteyttd parantaa, tehostaa satamien operatiivista
suorituskykya ja yhteyksien ymparistoystavallisyytta.

Hankkeesta vastaavat Hangon Satama Oy ja Rostock Port GmbH (Saksa). Hangon satama toimii hankkeen
koordinaattorina. Hankkeen kokonaiskustannus ajanjaksolla 2/2025-5/2027 on 30,90 M€, josta Suomelle
haettavan CEF-tuen osuus on 8,75 €. CEF-tuen osuus on 50 % hankkeen kokonaiskustannuksista.

Hankkeelle on aiemmin myoénnetty CEF-rahoitusta 2016-EU-TM-0341-W, hanke paattyi 2020.

7. RESQUAY - Satamainfrastruktuurin kehittdminen ja resilienssin parantaminen Turun satamassa

Turun Satama ja Turun kaupungin hankkeessa satamainfrastruktuurin parantamiseksi haetaan tukea
likenneinfrastruktuurin ilmastonmuutoksen resilienssin parantamiseen liittyviin toimiin. Hanke on osa
laajempaa Ferry Terminal Turku -hanketta. Turun satama on TEN-T verkon ydinsatama ja se sijaitsee
Skandinavian-Valimeren eurooppalaisella liikennekaytavalla, Turun kaupunkisolmukohdassa. Projektissa
rakennettava infrastruktuuri on kaikkien toimijoiden avoimesti hyddynnettavissa. Hankkeen paatavoitteena on
parantaa satamainfrastruktuurin resilienssia ilmastonmuutoksen aiheuttamia aariolosuhteita, kuten tulvia ja
rankkasateita vastaan seka lieventaa niihin liittyvia riskeja. Merivesitulvat ja rankkasateet ovat vakava
turvallisuusongelma satamassa, ja ne ovat aiheuttaneet haasteita satamatoiminnassa jo vuosia. Turun
rannikkoalue on tunnistettu merkittavaksi tulvariskialueeksi. Seka merivesitulvat ettd rankkasateet yleistyvat
tulevaisuudessa ilmastonmuutoksen vuoksi.

Hankkeessa poistetaan olemassa oleva pullonkaula liittyen puutteelliseen laiturin korkeuteen ja rakenteeseen
sekda uusitaan hulevesien hallintajarjestelma. Hankkeessa péivitetddn ja muokataan olemassa olevan
pistolaiturin rakennetta korottamalla laiturialuetta, rakentamalla uudelleen elinkaarensa paassa oleva avoin
laiturirakenne ja uusitaan laiturialueen hulevesiviemardinti. Hankkeessa huomioidaan laiturirakenteessa
iimastonmuutokseen sopeutuminen; avoin laiturirakenne minimoi merijaan haitallisia vaikutuksia, tulvariski
huomioidaan nostamalla laiturialuetta nykyisestd tasosta ja hulevesijarjestelman osalta. Hanke vastaa
kansalliseen ja alueellisiin tulvariskien hallinta- ja ilmastonmuutoksen sopeutumissuunnitelmiin.



7

Hanke on jatkoa paattyneelle CEF-suunnitteluhankkeelle Ferry Port Turku — Planning of infrastructure
development in Port of Turku. Tukea hakeva projekti sisaltdd osittain suunnitteluhankkeen mukaiset
rakennustyot.

Hankkeen hakija on Turun Satama Oy, my6s Turun kaupunki on hankkeessa mukana. Hankkeen arvioitu
kokonaiskustannus ajanjaksolla 22.1.2025-30.6.2026 on noin 16, 41 M€. Hankkeelle haetaan CEF-tukea
yhteensa noin 4,92 M€ (30 %).

Turun Satama on saanut aiemmin rahoituksen kolmelle tdhan projektiin liittyvalle CEF-hankkeelle: Ferry Port
Turku — Turun Sataman infrastruktuurin kehittamisen suunnittelu. 2020-FI-TM-0024-S, CEF-rahoitus 2,13 M€.
NextGen Link -Upgrade of the maritime link with the port interconnection in the ScanMed Corridor. 2016-EU-
TM-0092-W, CEF-rahoitus 2,7 M€, SecurePax -Improving security of passenger transport in maritime ports.
2018-FI-TM-0050-S, CEF-rahoitus 0,2 M£.

8. AVATARS - Etalennonjohtokonseptin kayttoédnotto Suomessa ja Ruotsissa

Lentoliikenteen suurimpia haasteita on harvaan asuttujen alueiden pienimuotoisen, mutta elintarkean
lentoliikenteen yllapito kannattavasti. limailualaa ovat haastaneet myds pandemia ja Venajan hyokkayssota.
Suomessa ja Ruotsissa lentoliikenteen kokonaisvolyymit ovat edelleen alhaisemmat kuin ennen
koronapandemiaa. Lisdksi lentoasemien liikkenteen ja matkustajamaaran kehitys on eriytynyt kriisien
seurauksena. Vaikutukset ovat kohdistuneet erityisen voimakkaasti harvemmin liikenndidyille alueellisille
lentokentille, joissa liikkennevolyymit ovat entisestdan kuihtuneet ja johtaneet lentoliikenneinfrastruktuurin
entista tehottomampaan kayttdéon.

Lennonvarmistuspalveluita tuottava Fintraffic Lennonvarmistus Oy (Fintraffic ANS) ja lentoasemayhtié Finavia
Oyj seka lennonvarmistuspalveluita Ruotsissa tuottava Saab Digital Air Traffic Solutions toteuttavat
hankkeessa kansainvalisesti uraauurtavan lennonjohtokonseptin, jossa yksi lennonjohtaja voi keskitetysti
antaa lennonjohtopalvelua liikennetilanteen mukaan kolmelle lentoasemalle samanaikaisesti hyddyntaen
automaatio- ja virtualisointiteknologioita. Etalennonjohtokonseptia on aiemmin toteutettu siten, ettd yhdesta
toimipisteestd on hallinnoitu toista lentoasemaa etayhteyksien avulla, mutta vastaavaa useamman
lentoaseman ohjaamista ei ole toteutettu muualla. Hanke kattaa seka toiminnallisen konseptin, ettéd toimintaa
tukevat integroidut digitaaliset jarjestelmat keskitetyssa lennonjohdossa ja etalentokentilld. Hanke vastaa haun
tavoitteisiin modernisoida TEN-T ydin- ja kattavan verkon liikenneinfrastruktuuria kehittdmalla lentoliikenteen
infrastruktuuria ja niihin liittyvia tietojarjestelmia ja muita palveluita.

Hanke parantaa merkittdvasti lennonvarmistuspalvelun operatiivista tehokkuutta, resilienssia ja digitaalisten
innovaatioiden hyddyntamistd. Hankkeen tavoitteena on varmistaa keskeytymatdon ja korkeatasoinen
ilmaliikennepalvelu seka vahvistaa alueellisten ja harvaan asuttujen alueiden lentoasemien toimintaa
Suomessa ja Ruotsissa. Samalla hanke edistaa EU:n tavoitetta kehittda kestdvampi ja yhtenadisempi
lentoliikenneverkosto.

Lennonjohtopalveluiden 24/7-saavutettavuus pienille ja syrjaisille lentoasemille turvaa alueelliset yhteydet ja
tehostaa palveluiden saatavuutta. Toiminnan ja kustannustehokkuuden parantaminen mahdollistaa
palvelutason yllapitdmisen ja kehittdmisen. Huoltovarmuus paranee, ja kiireelliset elin- ja sairaskuljetukset
voidaan toteuttaa riippumatta lentoasemien lennonjohdon aukioloajoista. Resurssien joustava ja reaaliaikainen
kohdentaminen vahvistaa lentoliikenteen hallinnan mukautuvuutta. Digitalisaatio tukee suorituskyvyn
optimointia ja paatdksenteon laatua, kun taas etadkayttd ja keskitetyt jarjestelmat takaavat toimintojen
jatkuvuuden ja nopean palautumisen héairittilanteissa.

Fintraffic ANS ja Finavia toteuttavat Suomessa etalennonjohtokonseptin kayttdénoton Turussa,
Maarianhaminassa, Vaasassa, Kuusamossa, Kittildssa, Ivalossa ja Oulussa. Projektissa toteutetaan
etalennonjohtoa tukevien yhteisten toimintamallien kayttdonotto, uusien tytkalujen luominen ja olemassa
olevien integrointi keskitettyyn lennonjohtoon, etélentokenttien varustelu tarvittavilla kameroilla ja
kameramastoilla, konseptin testaus ja validointi sekd henkilékunnan koulutus. Lupa ilmaliikennepalvelun
tarjoamiseen etalennonjohtokonseptilla haetaan Traficomilta.

Ruotsissa paivitetdan jo kytdssa oleva etalennonjohtokonsepti, jossa palvelua voidaan tuottaa etana yhdelle
lentokentalle kerrallaan, vastaamaan palvelua, jossa lennonjohtoa voidaan toteuttaa useammalle lentokentélle
samanaikaisesti. Projektissa toteutetaan etdlennonjohtoa tukevien yhteisten toimintamallien kayttddnotto,
uusien tydkalujen luominen ja olemassa olevien integrointi keskitettyyn lennonjohtoon, tydkalut etdlennonjohto
resurssien suunnitteluun ja ohjaukseen, konseptin testaus ja validointi sekd henkildkunnan koulutus.
Etalennonjohto otetaan Ruotsissa kayttédn Sundsvallin, Lindképingin, Ornskéldsvikin ja Scandinavian
Mountainsin (Salen) lentokentilla. Lupa ilmaliikennepalvelun tarjoamiseen etélennonjohtokonseptilla haetaan
Transportstyrelsenilta.



Hankkeen koordinaattori on Finavia Oyj. Hakemukseen osallistuvat myds Fintraffic Lennonvarmistus Oy,
osuus ja Saab Digital Air Traffic Solutions Ruotsi. Hankkeen kokonaiskustannus ajanjaksolla 02/2025-12/2029
on 24,19 M€. Projektille haetaan CEF-tukea yhteensa 12,10M€ (50 %), josta Suomen osuus on 11,44 M£.

9. GRAVITY — Merenkulun paastévahennykset operatiivisin keinoin

Hankkeen tavoitteena on luoda yhtenainen, kansainvaliset maaraykset tayttdva standardoitu ratkaisu, joka
mahdollistaa toimijoiden valisen yhteisen tilannekuvan jakamisen merikuljetusten logistiikkaketjusta.
Hankkeessa pyritdan optimoimaan logistiikkaketjua kehittdmalla yhteisia, yhtenaisia prosesseja, jotka muun
muassa tehostavat alusten satamakaynteja. Prosessien yhtendistdminen ja siind tarvittavat teknologiset
innovaatiot mahdollistavat merikuljetusalan toimijoiden sujuvan yhteistyon Itdmeren alueella. Projektissa
kehitetddn ratkaisuja, joilla alukset voivat optimoida satamaan saapumisen aikataulua laituripaikan
saatavuuden mukaan valttddkseen vuoron odottamisen. Taman lisaksi ne voivat optimoida merimatkansa
mahdollisimman vahapaastoiseksi (Just in Time, JIT) ja digitalisoida saapumisprosessinsa satamakaynnin
nopeuttamiseksi (Virtual Port Arrival, VPA). Lisaksi yhtenaisella digitaalisella alustalla on ratkaiseva rooli
reaaliaikaisen tiedonvaihdon mahdollistamisessa satamien, laivayhtididen, satamaoperaattoreiden ja muiden
toimijoiden valilla, mika varmistaa toimintojen ja prosessien virtaviivaistamisen ja tehokkaan koordinoimisen.
Nain voidaan merkittavasti vahentaa polttoaineen kulutusta ja siitd aiheutuneita kasvihuonekaasupaastoéja ja
muita haitallisia ymparistovaikutuksia. Projektissa kehitettdvat teknologiset innovaatiot olemassa olevien
jarjestelmien yhtenaistamiseksi edistavat kestavampaa merikuljetusten logistiikkaketjua.

GRAVITY-projekti tuo yhteen kumppaneita, jotka ovat markkinoilla kilpailijoita, mutta kyseisessa hankkeessa
ne yhdistdvat voimansa tehdakseen Itdmerestd kestavan merilikenteen edelldkavijan. Lopputuloksena
Itdmeren satamista tulee kestavien satamatoimintojen edelldkavijoitd. Kattava, skaalautuva ja standardoitu
lahestymistapa edistda kehitettyjen ratkaisujen laajaa kayttdonottoa merenkulkualalla tehostaen
satamakayntiprosesseja ja siten varmistaa EU:n ja kansainvalisten paastovahennysstrategioiden
toteutumisen. Projekti kehittaa laajasti koko Itdmeren liikennejarjestelmaa.

Hankkeen koordinaattori on Fintraffic Merilikenteenohjaus Oy. Hakemukseen osallistuvat myds Ruotsin
merenkulkulaitos, Stamford (Ruotsi), Grieg Connect Ab (Ruotsi), IOXIO Oy, Awake.Al Oy, GISGRO Oy, Turun
ammattikorkeakoulu, ESL Shipping Oy, Wartsild Finland Oy ja Nortal Oy. Hankkeen kokonaiskustannus
ajanjaksolla 08/2025-07/2028 on 21,31 M€, josta Suomen osuus on 17,93 M€. Projektille haetaan CEF-tukea
yhteensa 10,65 M€ (50 %), josta Suomen osuus on 8,96 ME€.

10. TISGRADE- ITS-infrastruktuurin ja -palveluiden kaytt6onotto ja paivittdminen

Hanke keskittyy liikennetietojen keraamiseen, digitalisointiin, validointiin ja vaihtoon liikenteen reaaliaikaisten
navigointipalveluiden parantamiseksi. Se on osa laajempia pyrkimyksia tayttaa paivitetyn ITS-direktiivin (EU
2023/2661) ja delegoidun asetuksen (EU 2022/670) (Real Time Traffic Information, RTTI) vaatimukset tiedon
saatavuudelle ja laadulle seka kansallisten yhteyspisteiden (NAP) toiminnalle.

Hankkeessa liikenteenohjausyhtié Fintraffic toimii kansallisena koordinaattorina. Fintraffic toteuttaa
hankkeessa reaaliaikaiseen liikennetiedon tuottamiseen ja yllapitoon liittyvia tydkaluja, joita tullaan tarjoamaan
toimijoille, joilla ei ole kykya toimittaa ns. olennaisia liikkennetietoja itse digitaalisessa muodossa
tietojarjestelmien avoimeen rajapintaan. Fintraffic Tie kehittda saal/kelitietoja koskevien liikennetiedotteiden
(RTTI) tiedontuotantoa seka valittdmistd kansalliseen yhteyspisteeseen. Fintraffic Tie mahdollistaa
likennejarjestelysuunnitelmien (Traffic Circulation Plan, TCP), seka valiaikaisten liikennejarjestelyiden
(Temporary Traffic Management Measures, TMM) digitalisoinnin edistdmisen valittamalla soveltuvin osin
tietoa kolmansien osapuolien tietojarjestelmiin kansallisen yhteyspisteen kautta. Staattisten ja dynaamisten
tietojen laadun validointi kuuluu my6s hankkeessa tehtaviin toimenpiteisiin, joilla varmistetaan, etta tie/katuty6
ilmoitukset sekd tunneleihin liittyvat kaistan tai tien sulkemista koskevat viestit valitetdan vahintaan
hankkeessa sovittavan minimimaarittelyn mukaisesti kansalliseen yhteyspisteeseen. Talld varmistetaan
Suomen ITS-palveluiden kykyd vastata kehittyviin yhteiseurooppalaisiin tavoitteisiin ja regulaation
vaatimuksiin. Kansallisia yhteyspisteitd kehitetdan ja niiden tietojarjestelmaarkkitehtuureja yhtenaistetaan.
Tavoitteena on pystya varmistamaan niiden regulaationmukaisuus, hyoétyarvo liikkennetoimijoiden valisessa
datayhteistydsséd ja kustannustehokas operointi. Fintraffic toteuttaa tadman tydpaketin sisdlld Suomen
kansallisten yhteyspisteiden (Finap.fi, Digitraffic, Digiroad) konsolidointia, jolla tahdataan yhden yhteyspisteen
toimintamalliin ja arkkitehtuuriin (ns. single NAP). Tama kehitys tukee valmisteilla olevan lainsdadannén (Data-
avaruus Il) mukaisen liikennejarjestelman perustietovarannon kehitysta. Lisaksi mahdollistetaan kolmansien
osapuolien (palveluntuottajat) tuottaman tiedon hyddyntdminen osana liikenteenhallintaa reaaliaikaisten
likennetietojen (RTTI) osalta ja rakennetaan kaksisuuntainen palautekanava kolmansien osapuolien ja
tienpitajien valiseen kommunikaatioon.



Hanke vastaa CEF-haun tavoitteisiin modernisoimalla liikenneinfrastruktuuria ja helpottamalla likennetta TEN-
T-verkolla, mukaan lukien kaupunkisolmukohdat. Se tukee ITS-infrastruktuurin ja -palveluiden kayttéénottoa
ja paivitysta. Ydintavoitteena yhteiseurooppalaisen ITS-infrastruktuurin rakentamisen lisaksi on tayttaa EU:n
vahimmaisvaatimukset jasenmaille kansallisten yhteyspisteiden palveluiden operoinnissa ja niihin liittyvien
tietolajien jakamisessa. Hanke edistda konkreettisesti Euroopan laajuisten alykkaiden liikkennejarjestelmien ja
yhteiskunnan digivalmiuksien kayttddnottoa.

Hankkeen koordinaattorina toimii Hollannin Ministry of Infrastructure and Water Management/ National Road
traffic data portal. Koordinaattorin osuus budjetista on 4 000 000 €. Hankkeeseen osallistuu 54 partneria 22
j@senvaltiosta, sisaltden julkishallinnon toimijoita, kaupunkeja sekd kaupallisia toimijoita. Suomen osuus
budjetista on noin 2 %. Suomessa hankkeesta vastaa Fintraffic Oy ja siihen osallistuu Fintraffic Tie Oy.
Hankkeen kokonaiskustannus ajanjaksolla 11/2025-12/2028 on 29,55 M€, josta Suomen osuus on 0,6 M€.
Hankkeelle haetaan CEF-tukea yhteensa 14,78 M€ (50 %), josta Suomen osuus on 0,3 M€. Fintraffic Tien
rahoitus perustuu Vaylaviraston ja Liikenteenohjausyhtid Fintrafficin valiseen sopimukseen tie-, meri- ja
rautatieliikenteen ohjaus- ja hallintapalveluista (VAYLA/3484/02.01.07/2023).

11. eFTI4LIVE - sahkdisen rahti- ja kuljetustiedon nopeuttamisen laajennus

Sahkoisestd kuljetustiedosta (Electronic Freight Transport Information, eFTl) annetun asetuksen (EU
2020/1056) tavoitteena on edistda tavaraliikenteen ja logistiikan digitalisaatiota hallinnollisten kustannusten
vahentdmiseksi, toimivaltaisten viranomaisten valvontavalmiuksien parantamiseksi sekd kuljetusten
tehokkuuden ja kestavyyden parantamiseksi. EU:n eFTI (electronic Freight Transport Information) -asetus
edellyttadd jasenvaltioiden valmiutta ottaa vastaan yritysten sdhkoiset kuljetustiedot kaikissa kuljetusmuodoissa
vuodesta 2026 alkaen. Suomi on jo mukana CEF-rahoitteisessa eFTI4EU-hankkeessa, jossa viranomaiset
luovat viranomaisten valmiuksia eFTI-toimeenpanoon. Keskeinen hyoty eFTI-toteutuksessa on siirtyma
paperisista  asiakirjoista  digitaalisiin  ratkaisuihin, jotka  mahdollistavat tiedon helpomman,
kustannustehokkaamman, laadullisemman seka lapinakyvamman jakamisen kuljetusketjuissa. Samalla
kuljetusasiakirjojen  digitalisaatio  sujuvoittaa tavaraliikennettd, kun tarve kuljetusten fyysisiin
viranomaistarkistuksiin vahenee jasenvaltioissa ja niiden valilla.

Espanjan liikenneministerion koordinoima eFTI4LIVE-projekti jatkaa edellisten CEF eFTI-hankkeiden tapaan
EU:n eFTl-asetuksen implementointia EU:ssa. CEF-haussa on erikseen nimetty eFTl-implementaatiota
koskeva haku. Haun yleisend tavoitteena on nykyaikaistaa liikenneinfrastruktuuria TEN-T:n ydin- ja
kokonaisverkoissa.

eFTI4LIVE-hanke keskittyy uusien jasenmaiden mukaan ottoon eFTI-kehityksessa. Erityinen painopiste on
tuotantovaiheen operoinnissa ja jarjestelmien valisessa integraatiossa. Uutena tuodaan myos panostus eFTIl-
alustojen sertifiointivaatimuksiin ja kaytantdihin seka toimijoiden tekninen koulutus. Edellisten hankkeiden
tuloksia tullaan hyddyntamaan ja esimerkiksi eFTI4EU-hankkeessa Iluotua viranomaisten eFTI
referenssitoteutusta, jota Suomi on ollut vahvasti suunnittelemassa ja kehittdmissa, tullaan jatkokehittamaan
tarpeiden mukaan.

Hanke kannustaa jasenvaltioita yhdistdmaan voimansa sekd kohtaamaan tulevat eFTl-vaatimukset,
tyoskentelemaan yhdessa kansallisten ja kansainvalisten pilottien avulla ja téaten edistdmaan harmonisoitua ja
yhteentoimivaa Euroopan laajuista eFTI datanvaihtoympéarist6a asetuksen mukaisesti.

Suomesta hankkeeseen osallistuu Fintraffic, koska kuljetus- ja rahtidatan viranomaisvalityspalvelin (eFTI
Gate) kuuluu Fintrafficin tehtaviin. Hankkeen avulla Fintraffic voi Liikenne ja viestintdviraston tuella varautua
eFTl-regulaation viivastyksiin ja samalla edistaa eFTl:n kayttdonottoa sekd omaa asemaansa ja
verkottuneisuuttaan logistikan datanjaossa. Se voi toimia myds viranomaisvalvonnan automatisoijana
toimimalla tietojen keraajana ja jakelijana toimijoiden valilla.

Hankkeesta vastaa Espanjan liikenneministerié. Hankkeeseen osallistuvat Suomi, Ruotsi, Norja, Viro, Liettua,
Puola, Saksa, Ranska, Slovenia, Hollanti, Italia, Itdvalta. Hankkeen kokonaiskustannukset ovat 25,0 M€, joista
Suomen osuus on 2,0 M€. Fintrafficin hakema CEF-tuen maara on 1,0 M€.

3. Esitys

Esitetdan, ettd raha-asiainvaliokunta hyvaksyisi muistiossa esitetyt hankkeet Suomen CEF-rahoitushakua
koskeviksi hankkeiksi ja puoltaisi Suomen suostumuksen antamista hakemuksille.



