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Liikenneneuvos Marjukka Vihavainen-Pitkanen 28.5.2025
Suomen hankkeet Verkkojen Eurooppa -liikenneohjelman vaihtoehtoisten polttoaineiden

hakuohjelman vuoden 2025 hakukierroksella

Verkkojen Eurooppa (CEF) -rahoituksella toteutetaan TEN-T-verkon toimeenpanemista. Rahoitusta
suunnataan seka Verkkojen Eurooppa (EU 2021/1153), yleiseurooppalaisia liikenneverkkoja koskevan TEN-
T (EU 2024/1679) ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskevan AFIR (EU 2023/1804) -
asetusten mukaisesti. CEF-likenneohjelman rahoitusta on osoitettu liikenne-, digi- ja energiasektoreille
yhteensa 33,7 mrd. euroa vuosille 2021-2027. Liikenteen osuus kokonaisuudesta on 25,8 mrd. €
(koheesiomaille 11 mrd., sotilaallisen liikkuvuuden osuus 1,69 mrd.). CEF-likenneohjelmasta on jaettu suurin
osa kaytettdvissd olevasta rahoituksesta talla rahoituskaudella, jaljelld on ainoastaan vaihtoehtoisten
kayttévoimien jakeluinfrastruktuuria koskevat haut vuonna 2025 ja 2026. Tassa muistiossa esitetdan vuoden
2025 hakua koskeva rahoitusesitys.

CEF-asetusta taydentada liikenneohjelman monivuotinen ty6ohjelma, jonka mukaan perinteisen CEF-tuen
lisdksi on haettavissa EU-tuen ja lainan yhdistdva sekamuotoinen rahoitusmalli liikenteen vaihtoehtoisten
kayttdvoimien jakeluinfrastruktuurin (Alternative Fuels Infrastructure Facility, AFIF) hauissa. CEF-tuki jaetaan
lainan ja avustuksen yhdistelmana. Edellytyksena on joko Euroopan investointipankin (European Investment
Bank, EIB), kansallisen valittdjaorganisaation takaus tai laina tai vaihtoehtoisesti kaupallisen rahoituslaitoksen
antama laina. Lainaosuus on vahintdadn 10 % hankkeen kokonaiskustannuksista. Tavoitteena on rahoittaa
hankkeita, jotka ovat lahes markkinakelpoisia, mutta jotka tarvitsevat edelleen CEF-avustuksia hankkeen
kaynnistamiseen. Projekti voi hakea CEF-tukea, kun siihen on valmius (esim. pankkien asianmukaisen riskien
tarkistuksen, ns. due diligence —selvityksen jalkeen). Lainarahoituksen voi myontaa komission hyvaksymana
toteuttajapartnerina (Implementing Partner) toimiva rahoituslaitos tai julkinen tai yksityinen EU:ssa perustettu
rahoituslaitos. Suomessa Finnveralla on Implementing Partner -status. Hakuun osallistumisen edellytyksena
on rahoituslaitoksen myontama hyvaksymiskirje lainarahoituksen osalta. Rahoitussopimus tulee tehda 12
kuukauden kuluessa haun paattymispaivasta. Tuen saaminen edellyttda hakijan omaa rahoitusta.

Komissio avasi 29.2.2024-11.6.2025 valiseksi ajaksi AFIF-ohjelman vuoden 2024-2025 vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakeluinfrastruktuuria koskien, nyt kyseessd on toinen hakukierros. Haun budjetti on
kokonaisuudessaan 1 mrd. € ja se jakaantuu yleiseen maararahaan (General Envelope) 780 M€ ja
koheesiomaiden maararahaan (Cohesion Envelope) 220 M€. Haussa rahoitetaan projekteja, jotka tahtaavat
vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuurin kayttéonottoon TEN-verkolla tie-, meri, sisavesi- ja
lentoliikenteessd. Haussa rahoitetaan suurtehoisten sahkodlatausasemien ja vetytankkausasemien
rakentamista, megawattitehoisten sahkodlatausasemien rakentamista raskaalle liikenteelle, sdhkdn ja vedyn
jakeluinfrastruktuuria lentoasemilla sekd sahkon jakelua ja ammoniakin ja metanolin tankkauskalustoa
satamissa. Haussa on mahdollista hakea EU-tukea yksikkdavustettaviin kohteisiin (unit contributions) tai
prosentuaalisena tukena (co-funding rate). Hankkeen kesto voi olla enintdan 36 kuukautta alkaen kulloisenkin
haun sulkeutumispaivamaarasta. Vuoden 2024 AFIF-hakukierroksen jalkeen rahoitusta on jaljella noin 570 M€
kahdelle jaljella olevalle hakukierrokselle eli vuoden 2025 ja 2026 hakuihin.

Aiempi vuoden 2021 CEF-Liikenneohjelman AFIF-haku toteutettiin jarjestdmalla viisi hakukierrosta vuoden
2023 loppuun saakka. Hauissa jaettiin EU-tukea 1,3 mrd. € yhteensd 131 hankkeelle. Suomalaiset toimijat
saivat yhteensa 19,6 M€ neljdlle sahkolatausasemahankkeelle ja yhdelle hankkeelle vetytankkausasemien
rakentamiseksi. Vuosien 2024-2025 AFIF-haun ensimmaiselld hakukierroksella EU-tukea mydnnettiin EU:n
laajuisesti 433 milj. euroa 39 hankkeelle, joista kaksi suomalaista hanketta sai ehdollisen tukipaatdksen.
Toinen naista hankkeista ei kuitenkaan toteudu ja tukisopimusneuvottelut ovat sen osalta rauenneet. Toinen
suomalainen vyksityinen toimija sai 3,3 mil. euroa raskaan ja kevyen hyo6tyajoneuvoliikenteen
sahkoélatausasemahankkeelle ja hanke etenee.

Verkkojen Eurooppa -vélineen perustamisesta annetun asetuksen (EU)1153/2021 sdanndkset edellyttavat,
ettd CEF-rahoitustukihakemuksiin sisaltyvia ehdotuksia voivat tehda joko yksi jasenvaltio tai useampi
j@senvaltio tai asianomaisten jasenvaltioiden suostumuksella kansainvaliset organisaatiot, yhteisyritykset tai
jasenvaltioihin sijoittautuneet julkiset tai yksityiset yritykset tai elimet. Suomessa jasenvaltion hyvaksynnan
CEF-rahoitushankkeille antaa valtioneuvoston raha-asiainvaliokunta asioiden kasittelysta valtioneuvoston
raha-asiainvaliokunnassa annetun valtioneuvoston maarayksen 2.8.2 kohdan ("Suomen unionille esittamat
ohjelmat sekd hakemukset rahoitus- tai muun tuen saamiseksi taikka kansallisen tuen hyvaksymisesta.”)
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perusteella. Kaikki suomalaiset CEF-hakemukset tarvitsevat kansallisen hyvaksynnan. Kansallinen
hyvaksynta tarvitaan myos kansainvalisille CEF-hakemuksille, joissa on mukana suomalainen tuensaaja.

Vaihtoehtoisten kadyttovoimien jakeluinfra hallitusohjelmassa ja EU:n jakeluinfra-asetuksessa (nk.
AFIR)

Paaministeri Petteri Orpon hallitusohjelman mukaan hallitus jatkaa arjen kustannuksia lisdamattdmia toimia
likenteen paastdjen vahentadmiseksi, kuten kaasu- ja sahkoautolatausverkoston kehittdmista ja
kayttévoimamuutoksen helpottamista erityisesti raskaassa liikenteessa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttéénotosta ja
direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta (2023/1804/EU, jaljempana AFIR-asetus) sovelletaan 13. paivasta
huhtikuuta 2024. AFIR-asetuksen tarkoituksena on edistda vaihtoehtoisiin kayttdvoimiin siirtymista kaikissa
likennemuodoissa. AFIR-asetuksessa esitetdan sitovia kansallisia vahimmaisvaatimuksia seka tieliikenteen
ajoneuvojen, vesilikenteen alusten, ettd ilma-alusten vaihtoehtoisten kayttovoimien lataus- ja
tankkausinfrastruktuurille.

AFIR-asetuksen mukaan jasenvaltioiden on varmistettava, ettd TEN-T ydinverkko olisi vuoden 2025 loppuun
mennessa katettu 60 kilometrin valein asetuksen vahimmaisvaatimukset tayttavalla henkilé- ja pakettiautojen
latausinfralla. Vaatimukset kiristyvat vuoden 2027 loppuun mennessa. TEN-T kattavan verkon tulisi puolestaan
olla katettuna henkild- ja pakettiautojen latausinfrastruktuurilla 60 kilometrin valein vuoden 2030 loppuun
mennessa. TEN-T kattavan verkon on vuoden 2027 loppuun mennessa oltava 50-prosenttisesti katettu
henkil6- ja pakettiautojen latausinfrastruktuurilla ja vaatimukset kiristyvat vuoden 2035 loppuun mennessa.

Liikenne- ja viestintdvirasto Traficomin (20.5.2025) mukaan nykyinen yleisesti saatavilla olevalla
latausinfrastruktuuri tayttaa jakeluinfra-asetuksen henkilo- ja pakettiautojen latausinfratavoitteet vuosien 2025
ja 2027 vaatimukset koko ydinverkon tiepituudella vuoden 2023 keskimaaraisen liikennemaaran perusteella.
Ydinverkon ulkopuolisella kattavalla verkolla latauskenttaverkoston tiepituudesta 82 % (noin 4 150 km)
toteuttaa vuosina 2027 ja 2030 voimaan tulevat  jakeluinfra-asetuksen teho- ja
latauspistelukumaaravaatimukset ja 18 % (noin 890 km) ei taytd vaatimuksia. Nykyinen latausinfrastruktuuri
siis kattaa vuonna 2027 ydinverkon ulkopuolisella kattavalla verkolla voimaantulevat jakeluinfra-asetuksen
vaatimukset mutta ei 2030 voimantulevia vaatimuksia. Yksityiset toimijat investoivat henkil®- ja pakettiautojen
sahkdlatausinfraan, ja erityisesti nopeiden yli 150 kW:n latauspisteiden maéaran kasvu on viime vuosina ollut
vauhdikasta.

AFIR-asetus edellyttad koko TEN-T-tieverkon kattamista raskaan liikkenteen latausinfralla vuoteen 2030
mennessa. Ydinverkolla latauspisteiden enimmaisvalimatka on 60 km ja latauskentan vahimmaisantoteho
3600 kW (min 2 kpl 350 kW pisteita), kattavalla verkolla 100 km ja 1500 kW (min 1 kpl 350 kW pisteitd). Lisaksi
asetus asettaa prosentuaalisia valitavoitteita raskaan liikkenteen latausinfralle vuosille 2025 ja 2027. Infraa
edellytetddan myos TEN-T-asetuksen mukaisille turvallisile ja valvotuille pysakdintialueille seka
kaupunkisolmukohtiin.

AFIR-asetus mahdollistaa vahaliikenteisilla teilld joustoja. Raskaan liikenteen osalta latauskentdn tehon
puolittamisen mahdollistava jousto seka yhden latauskentén lukeminen molempia kulkusuuntia palvelevaksi
on mahdollista noin 80 prosentilla ydinverkon ja 93 prosentilla kattavan verkon teista.

Suomessa on toistaiseksi viisi raskaalle liikenteelle tarkoitettua julkista sahkolatausasemaa.
Maasadhkonsyottojarjestelman rakentaminen HaminaKotkan satamaan

HaminaKotka Satama Oy hakee CEF-tukea maasahkonsyoéttdjarjestelman (onshore power supply, OPS)
tekemiseen HaminaKotkan sataman Mussalon satamanosaan. HaminaKotkan satama on Suomen suurin
yleis- ja konttisatama ja TEN-T -ydinverkon merisatama Skandinavian-Valimeren liikennekaytavalla, joka toimii
tarkedna solmukohtana Euroopassa ja Iltdmeren alueella.

Hanke vastaa haun tavoitteita modernisoida TEN-T ydinverkon liikenneinfrastruktuuria toteuttamalla alusten
maasahkonsyottd merisatamassa vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuuriasetuksen vaatimusten
mukaisesti. Hankkeen tuloksena konttialuksilla on mahdollisuuden kayttaa satamassaoloaikana apukoneiden
sijaan maasahkoa. Maasahko vahentaa merenkulun kasvihuonekaasu- ja hiukkaspaastoja seka melua. Hanke
edistdd vaha- ja nollapaastoistd merenkulkua Itamerella ja vastaa EU:n paastdvahennystavoitteisiin seka
tavoitteeseen maasahkon kayttdonoton lisaamisestad meriliikenteessa.



Hankkeessa varustetaan Mussalon C-laiturin nelja laivapaikkaa kahdeksalla kiintedlld maasahkdliittymalla
konttilaivoja koskevan kansainvalisen standardin mukaisesti. Maasahkdjarjestelma tulee tarjoamaan jokaiselle
laivapaikalle 4 megavolttiampeerin (MVA) sahkétehon 6,6 kV jannitteelld kahdella eri taajuudella, 50 ja 60
hertsia (Hz). Koko C-laiturin maasahkaojarjestelman maksimiteho tulee olemaan 10 MVA. Nelja alusta pystyy
littymaan maasahkdon yhtaaikaisesti. Maasahkojarjestelmaa varten hankitaan uusi 20 kV sahkéliittyma.
Hanke kattaa kaiken tarvittavan infrastruktuurin rakentamisen, asentamisen ja kayttdonoton sekad kaikki
vaadittavat kaapeloinnit ja maadoitukset. Hankkeessa rakennetaan maasahkdlaitteistoille uusi tekninen tila,
joka  varustetaan viilennys-, lammitys-, ilmanvaihto-, automaatio-, rakennussahkoistys- ja
palohalytysjarjestelmilla. Tekniseen tilaan asennetaan muuntajat, keskijannitekojeistot ja taajuusmuuttajat. C-
laiturille asennetaan kahdeksan maasyéttokoteloa pistorasioineen. Kotelot sijoitetaan kiinteasti laiturikannen
pinnalle siten, etta jokaista laivapaikkaa kohden on kaksi maasydttokoteloa, jotta mahdollisimman moni alus
pystyy hyoédyntdmaan jarjestelmdd yhtd aikaa. Hankkeessa rakennettava infrastruktuuri on kaikkien
toimijoiden avoimesti hyddynnettavissa.

HaminaKotka Satama Oy vastaa hankkeen kustannuksista 100 %. Hankkeen arvioitu kokonaiskustannus
ajanjaksolla 11/2025-08/2028 on 10,02 M€. Hankkeelle haetaan CEF-tukea yhteensa 3,006 M€. Hanke
rahoitetaan EU-rahoituksella, rahoituslaitoksen lainalla, sekd omalla rahoituksella. Rahoitusehtojen vaatima
laina on neuvoteltu Finnveran kanssa (minimissaan 10 % projektin kokonaiskustannuksista).

Hanke tai sen aikaisemmat vaiheet eivat ole hakeneet aikaisemmin EU-tukea. Hanke on osa samaa Mussalon
satamanosan kehittdmisen globaalihanketta kuin vuosina 2018-2023 toteutettu CEF-hanke "Eastern Baltic
Hub — Improving port access and hinterland connection of the Port of HaminaKotka in the ScanMed Corridor”
(2017-FI-TM-0123-W).

Helsinki-Vantaan lentoaseman toimintojen sdhkoistiminen maasdhkon ja esikasitellyn ilman avulla
nollapaastojen saavuttamiseksi (HELZERO)

Finavia hakee CEF-tukea Helsinki-Vantaan lentoaseman toimintojen sahkoéistimiseen maasahkon ja
esikasitellyn ilman avulla. Hankkeessa toteutetaan esikasitellyn ilmansy6tén (pre-conditioned air, PCA)
jarjestelmat pysakoityjen ilma-alusten lammitykseen ja jaahdytykseen sekd tehddadn maasahkdn
syottéjarjestelyt ilma-alusten pysakdintipaikolle, joista se vield puuttuu. Lisdksi hankkeessa lisataan
uusiutuvan energian omaa tuotantoa aurinkovoimalla seka tehdaan sahkdn varastointia.

Uusi TEN-T-asetus (2024/1679) velvoittaa lentoasemanpitajan tarjpamaan ilma-aluksille esikasiteltya iimaa vyl
neljan miljoonan matkustajan lentoasemien siltapaikoilla vuoden 2030 loppuun mennessa. Tama muutos
edellyttaa toimia myds Helsinki-Vantaan lentoasemalla, jossa hankkeen avulla toteutetaan sdhkolld toimiva
PCA-syottdjarjestelma, jolloin paikoillaan seisovien ilma-alusten viilennykseen tai lammitykseen ei tarvitse
kayttaa dieselpolttoaineella toimivia [Ammittimia tai ilma-alusten kerosiinilla toimivia APU-moottoreita (Auxiliary
Power Unit). PCA-laitteita asennetaan 40 kpl, kaikille Helsinki-Vantaan lentokentan matkustajasilloille. Lisaksi
hankkeessa tehdaan pienia PCA-laitteiden edellyttdamia muutoksia, kuten paallysteiden korjaamista, aitojen
siirtdmista ja maalausta.

Taman lisdksi hankkeessa varustetaan nelja konepaikkaa kiintedlld maasahkdyhteydelld AFIR-asetuksen
vaatimusten mukaisesti. AFIR edellyttda, ettd suurilla lentoasemilla on tarjolla maasahkda, jotta ilma-alusten
ei tarvitse pysakoityind ollessaan kayttda kerosiinilla kdyvid APU-moottoreita. Suomessa tdma vaatimus
koskee Helsinki-Vantaan lentoasemaa, jossa maaséhkoa on tarjottava joko sdhkdverkosta tai paikan paalla
tuotettuna ei-fossiilisilla energialahteilld vuoden 2029 loppuun mennessa. Lisaksi hankitaan viisi akkukayttoista
maavirtalaitetta sekd kaksi latausasemaa, mikd mahdollistaa maasahkdn tarjoamisen myds niilla
konepaikoilla, joille kiintedn maasahkdjarjestelman rakentaminen ei ole tarkoituksenmukaista. Maasahkon
kayttéonotto edellyttaa vahaisia maankaivuutdita kaapeloinnin toteuttamiseksi lentokentan alueella kiinteiden
konepaikkojen laheisyydessa. Hankkeessa laajennetaan myos Helsinki-Vantaan lentoaseman uusiutuvan
energian tuotantoa asentamalla aurinkopaneeleita nykyisen tuotannon laheisyyteen sekd hankkimalla
akkuvarasto. PCA-laitteiden ja maasahkdn kaytdn lisddminen kasvattaa lentokentan sahkdnkulutusta, minkd
vuoksi uusiutuvan energian kapasiteettia on tarpeen lisatd. Tama mahdollistaa omavaraisemman ja
tehokkaamman energiankayton seka vahentaa riippuvuutta ulkopuolisesta sahkdverkosta.

Finavia Oyj vastaa hankkeen kustannuksista 100 %. Hankkeen arvioitu kokonaiskustannus ajanjaksolla
07/2025-08/2028 on 18,75 M€. Hankkeelle haetaan CEF-tukea yhteensa 5,625 M€. Hanke rahoitetaan EU-
tuella, omalla paaomalla ja Finnvera Oyij:n lainalla. Hankkeelle ei ole aiemmin haettu EU-tukea.
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Plugit Finland Oy:n hakemus sahkoisen liikenteen suuritehoisten latausasemien verkoston
rakentamiseksi Suomeen (Plugit Net Megawatt Charging System, MCS)

Plugit Finland Oy hakee CEF-tukea Suomen ensimmaisen raskaille ajoneuvoille suunnatun suuritehoisten
latausasemien verkoston tekemiseen. Hanke koostuu neljastd raskaalle liikenteelle suunnatusta
latausasemasta. Kussakin asemassa on nelja yli 1 megawatin tehoista MCS-latauspistoketta, joilla on 4 MW:n
kokonaisteho, 4000 kVA:n sahkéliittyma seka 1250 kWh:n akkuvarasto. Hankkeen tavoitteena on luoda vahva
suuritehoisten latausasemien verkosto ympari Suomen, joka parantaa merkittavasti raskaiden
sahkdajoneuvojen latausinfrastruktuuria. Hankkeelle haetaan CEF-tukea prosentuaalisena tukena.

Hankkeen latausratkaisut ovat linjassa AFIR-asetuksen kanssa. Hankkeen tavoitteena on edistdd EU:n
iimastotavoitteita kasvihuonekaasupaastdjen vahentamiseksi. Latausasemien strateginen sijoittuminen TEN-
T-verkon keskeisten ydin- ja kattavan verkon teiden varsille parantaa sekd Suomen eri alueiden valisia
yhteyksia, ettd rajat ylittavia liikenneyhteyksia Ruotsin, Norjan ja Baltian maiden kanssa.

Hanke on jaettu kolmeen paatyOvaiheeseen, jossa ensimmaisessa varmistetaan megawattitehon MCS-
latausasemien ostaminen ja suunnitelman mukainen toimitus. Toisessa vaiheessa varmistetaan synergisten
elementtien eli sahkolittyman ja akkuvaraston (Battery Energy Strogage System, BESS) tilaaminen ja
hankinta latausasemien infran tadydentadmiseksi. Kolmannessa vaiheessa suoritetaan asemien sahkoinfra-,
maanrakennus- sekd asennustyot, varmistaen latausaseman taysi toimivuus seka kayttdonotto suunnitellusta
aikataulussa. Projektin odotetaan valmistuvan 36 kuukauden kuluessa, jolloin kaikki suunnitellut latausasemat
seka niihin liittyvat synergiset elementit on otettu kdytt6on ja asemat ovat téysin toiminnassa. Projektin budjetti
kattaa latauslaitteiden ja niiden osien, sekd synergisten elementtien, eli sdhkdliittymien ja akkuvarastojen
hankinnan, seka latausasemien vaadittavat asennusty6t seka kayttéonotot.

Plugit Finland Oy vastaa hankkeen kustannuksista 100 %. Hankkeen arvioitu kokonaiskustannus ajanjaksolla
06/2025-06/2028 on noin 8,137 M€. Hankkeelle haetaan CEF-tukea noin 2,128 M €. Hanke rahoitetaan EU-
rahoituksella, rahoituslaitoksen lainalla, seka omalla rahoituksella. Rahoitusehtojen vaatima laina neuvotellaan
Finnveran kanssa. Hanke ei ole aiemmin saanut EU-tukea.

1. Esitys

Esitetdan, ettd raha-asiainvaliokunta hyvaksyisi muistiossa esitetyt hankkeet Suomen CEF-rahoitushakua
koskeviksi hankkeiksi ja puoltaisi Suomen suostumuksen antamista hakemuksille.



