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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om tidsbegriinsat stod for
anskaffning av fordon som drivs med alternativa drivkrafter och for konvertering av fordon
sé att de drivs med alternativa drivkrafter

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att det stiftas en ny lag om tidsbegrénsat stod for anskaffning
av fordon som drivs med alternativa drivkrafter och for konvertering av fordon sa att de drivs
med alternativa drivkrafter. Samtidigt foreslas det att den géllande lagen om detta ska upphévas.
I den foreslagna lagen ingir bestimmelser om nya forutséttningar for anskaffningsstod for
eldrivna personbilar, el- och gasdrivna paketbilar och el- och gasdrivna lastbilar samt for stod
som géller konvertering av bensindrivna personbilar till gas- eller etanoldrift.

I enlighet med regeringsprogrammet for statsminister Sanna Marins regering framjar lagen en
fornyelse av fordonsbesténdet sé att det blir mer klimatvénligt och en gradvis 6vergang till en
utsléppsfri trafik.

Propositionen hanfor sig till den kompletterande budgetpropositionen for 2022 och avses bli
behandlad i samband med den.

Den foreslagna lagen avses trada i kraft den 1 januari 2022
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Trafiken har en central betydelse med tanke pd uppnaendet av Finlands nationella klimatmal
och Europeiska unionens (EU) dtagande om utsldppsminskningar, eftersom utslédppen fran
trafiken svarar for cirka en femtedel av alla vixthusgasutslapp i Finland och for cirka 40 procent
av utsldppen inom den sd kallade ansvarsfordelningssektorn som inte omfattas av
utsldppshandeln.  Vixthusgasutslippen frén inrikestrafiken i Finland' uppgick 2019 till
sammanlagt cirka 11,3 miljoner ton koldioxidekvivalenter. Ar 2019 uppstod cirka 94 procent
av utslédppen frdn den inhemska trafiken inom végtrafiken. Cirka 54 procent av utsldppen fran
végtrafiken orsakades av personbilar, cirka 41 procent av paketbilar och lastbilar och resterande
fem procent av bussar, motorcyklar, mopeder och andra motorfordon inom végtrafiken. Enligt
Statistikcentralens preliminéra utsldppsuppskattning minskade utsldppen fran den inhemska
trafiken ar 2020 till 10,4 miljoner ton koldioxidekvivalenter, framst pa grund av att prestationen
inom végtrafiken minskade med 4 procent?. Nir det géller statistiken for 2020 ska dock ocksé
undantagssituationen till foljd av coronapandemin och dess konsekvenser for den inhemska
trafiken beaktas.

Enligt gillande EU-lagstiftning ska Finland fram till & 2030 ha minskat sina utslépp av
vaxthusgaser inom ansvarsfordelningssektorn med minst 39 procent jamfort med 2005 &rs niva.
Finlands mal for ansvarsfordelningssektorn kommer antagligen att skérpas, eftersom
kommissionen i juli 2021 foreslog att Finlands nya landspecifika mal fér minskning av
utslédppen inom ansvarsfordelningssektorn ska vara en minskning med 50 procent. Nér det for
Finland stéllda malet att minska utsldppen inom ansvarsfordelningssektorn skérps, dr det mojligt
att trycket pa atgirder for att minska utsldppen inom trafiksektorn ocksa kommer att dka.

Enligt  regeringsprogrammet  for  statsminister = Sanna  Marins  regering  ska
utsldppsminskningsmalen for trafiken motsvara det nationella malet for klimatneutralitet, enligt
vilket Finland ska vara klimatneutralt 2035. Enligt regeringsprogrammet ska Finland
atminstone halvera trafikutslappen fram till 2030 jamf6rt med 2005 ars niva. Halverandet av
utsldppen 4r ett steg mot koldioxidfria transporter. [ regeringsprogrammet har man forbundit sig
att vidta atgirder for att minska utsléappen fran trafiken. Mélet &r att bidra till en dvergripande
overgang till hallbarare satt att fardas och till en utfasning av fossila branslen.

Statsrddet antog i maj 2021 ett principbeslut om minskning av vixthusgasutslappen fran trafiken
i Finland (LVM/2021/62), det vill sdga om fardplanen for fossilfria transporter. 1 fardplanen
presenteras atgdrder for att halvera vixthusgasutsldppen fran den inhemska trafiken och
transporterna fram till 2030 jamfort med nivan for 2005 och atgirder med hjélp av vilka
nollutslapp fran trafiken och transporterna kan uppnas fore 2045.

! Som utslipp frén inrikes trafik riknas utsldpp frin végtrafik, spartrafik och inrikes sj6trafik, som
anvénder olika bréanslen. Utslédppen fran den eldrivna trafiken rdknas som en del av utsldppen fran
elproduktionen inom utsldppshandelssektorn. Utsldppen frén den inhemska flygtrafiken behandlas som
en egen utslédppskélla.

2 Statistikcentralen, Suomen kasvihuonepéistot 2020 (Finlands utslépp av viixthusgaser 2020, pa
finska) https://www.stat.fi/til/khki/2020/khki 2020 2021-05-21 kat 001 fi.html. De officiella
uppgifterna om utslédppen for 2020 publiceras i mars 2022.
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Féardplanen omfattar tre olika faser, varav den forsta innehaller flera stod och incitament for att
frimja en utslédppssnél trafik. I den forsta fasen genomfor regeringen inom ramen for de anslag
som anvisats for genomforandet av principbeslutet ett flertal olika stdd och incitament som
framjar utsldppsfri trafik. Med hjélp av stod och incitament ersétts bl.a. fossila branslen med
alternativa drivmedel, fornyas fordonsbestindet och hojs trafik- och transportsystemets
energieffektivitet. Det finns 20 atgirder som ska minska de arliga koldioxidutsldppen inom
trafiken med uppskattningsvis cirka 0,62 miljoner ton, vilket & mer &n en tredjedel av
fardplanens mal.

I den andra fasen fogas till atgdrderna saddana atgirder, om vars inverkan pa utsldpps- och
kostnadseffekterna det behdvs mer information fore beslutsfattandet. Sddana atgirder som ska
utredas vidare dr bl.a. hdjning av distributionsskyldigheten for fornybara brinslen, frémjande
av distansarbete samt digitala 16sningar inom trafiken och frdmjande av transportservice.

I den tredje fasen kommer det att fattas beslut om eventuella ytterligare atgirder. Europeiska
kommissionen publicerade i juli 2021 flera forslag for att uppna EU:s klimatmal, och manga av
dem géller utsldppen frén trafiken. Regeringen bedomer och beslutar om eventuella behov av
ytterligare nationella atgirder som géller trafiken senast hosten 2021, nir EU:s forslag samt det
hur atgirderna i den forsta och andra fasen framskrider &r kénda. I detta syfte fortsétter
regeringen beredningen av olika atgérdsalternativ, inklusive den nationella handeln med
utsléppsritter for fossila brénslen och den trafikskattemodell som baserar sig pé korkilometer
och vagklasser, for den hindelse att Ovriga nationella atgérder och losningar pd EU-niva
tillsammans &r otillrackliga.

Som stdd i det forsta skedet foreslas bl.a. en riktlinje om stod for anskaffning och konvertering
av fordon med nollutsldpp och laga utslapp. Nar det giller anskaftningsstod konstateras det i
fardplanen att det nuvarande anskaffningsstodet for renodlade elbilar forldngs till &ren 2022—
2025 och att stodbeloppet hdjs. Dessutom fortsdtter beviljandet av de nuvarande
konverteringsstoden for att konvertera bensinbilar till etanol- eller gasdrift ocksé aren 2022—
2030. For el- och gasdrivna paketbilar infors ocksa ett nytt anskaffningsstdd for aren 2022-2025
och det nuvarande anskaffningsstodet for gasdrivna lastbilar fortsdtter och ett nytt
anskaftningsstdd for eldrivna lastbilar for dren 2022-2030 tas i bruk.

1.2 Beredning

Regeringspropositionen har beretts vid kommunikationsministeriet. Som stdéd for
beredningsarbetet har man utnyttjat de bakgrundsutredningar som gjordes i samband med
beredningen av fardplanen for fossilfria transporter samt de preliminédra synpunkter som fatts
av intressentgrupperna. Vid beredningen av regeringspropositionen har dessutom utnyttjats de
bakgrundsutredningar som Transport- och kommunikationsverket utarbetat samt expertasikter.

Regeringens proposition har behandlats vid foretagsstodsdelegationens sektions méte den 24
augusti 2021 och vid fOretagsstodsdelegationens mote den 1 september 2021.
Foretagsstodsdelegationen har den 1 september 2021 ldmnat ett skriftligt utlitande om
regeringens proposition om tillimpningen av EU:s lagstiftning om statligt stod.
Beredningsunderlaget till regeringens proposition finns 1 statsrddets tjanst for
projektinformation pa adressen valtioneuvosto.fi/sv/projekt med identifieringskod
LVMO035:00/2021.

P& grund av propositionens brddskande natur har det gjorts undantag fran anvisningarna for
remiss och horande vid forfattningsberedning. Det har ordnats en remissbehandling av
propositionen med en Kkortare tidsfrist d&n vanligt for att riksdagen ska hinna behandla
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propositionen sa att den kan tréda i kraft den 1 januari 2022. Remissbehandlingen ordnades den
4-10 oktober 2021. Under remissbehandlingen lamnade 46 organisationer in ett utlatande.
Kommunikationsministeriet ordnade dessutom ett offentligt diskussionsmdte i drendet via
Teams den 7 oktober 2021. I mdtet deltog utdver ministeriets representanter cirka 30
organisationer och personer.

2 Nulédge och bedomning av nulédget
2.1 Nuléget i friga om personbilar som anvinder el som enda drivkraft

Enligt Statistikcentralen fanns det i slutet av ar 2020 i Finland cirka 2,8 miljoner personbilar i
trafik. Bade personbilsbestandet i trafik och hela det registrerade personbilsbestandet (cirka 3,6
miljoner bilar) 6kade 2020. I Finland kdps érligen i genomsnitt cirka 114 000 nya personbilar.
Dessutom importeras arligen cirka 45 000 begagnade personbilar fran utlandet till Finland. En
stor del av finldndarna skaffar sin bil pa marknaden for begagnade bilar. I Finland siljs arligen
cirka 600 000 begagnade bilar. Enligt Statistikcentralen avregistrerades cirka 71 400
personbilar ar 2020. Deras medelalder var 21,3 ar. Enligt Suomen Autokierrdtys skrotades
sammanlagt cirka 72 500 personbilar &r 2020.

Covid 19-pandemin har inverkat pa forsédljningen av personbilar. Under 2020 minskade forsta
registreringarna av nya personbilar s& att de lag klart under de genomsnittliga arliga
forsdljningsvolymerna. I borjan av 2021 har man é&tergatt till nirmare de normala
forsiljningsvolymerna.® Diremot var handeln med begagnade bilar lika livlig r 2020 som under
de foregdende dren och under varen 2021 har handeln 6kat ytterligare.*

Det kalkylerade virdet for en genomsnittlig bil i personbilsbestindet i Finland &r enligt
bilbranschens uppskattning cirka 6 800 euro, medan det genomsnittliga priset for en ny
personbil dr cirka 34 000 euro. Genomsnittspriserna pa nya bilar har dkat nagot under 2020,
medan genomsnittspriserna pa begagnade fordon har sjunkit.> Anskaffningspriserna for elbilar
har uppskattats vara pad samma nivd som anskaffningspriserna for motsvarande
forbranningsmotorbilar i mitten av 2020-talet.® Jamforelsen av genomsnittspriserna for
personbilar ér endast riktgivande, eftersom jamforelsen giller fordon av olika storlekar och
anviandningsdndamal. Enligt uppskattning dr det skattepliktiga genomsnittspriset pa elbilar dock
cirka 1,6 ganger hogre én for motsvarande bensinbilar, det vill séga cirka 54 500 euro. Nar de
bilar som drivs med alternativa drivkrafter som nu kdps som nya i sinom tid kommer ut pa
marknaden for begagnade bilar, kommer de att géra det mojligt for allt fler hushall att frangé
fossila branslen.

Personbilar kops hos bilhandlare antingen direkt eller med hjidlp av olika
finansieringsarrangemang. Personbilar langtidshyrs ocksa som sé kallad leasingtjénst antingen

3 Autoalan tiedotuskeskus/Tilastokeskus,
https://www.aut.fi/tilastot/ensirekisteroinnit/ensirekisterointien_vuosittainen kehitys, hédnvisad den 31
maj 2021 (pa finska).

4 Autoalan tilastokeskus/Tilastokeskus, https://www.aut.fi/tilastot/kaytettyjen_autojen_kauppa,
hénvisad den 31 maj 2021 (pé finska).

> Autoalan tilastokeskus/Tilastokeskus, https://www.aut.fi/tilastot/kaytettyjen_autojen_kauppa,
hénvisad den 31 maj 2021 (pé finska).

¢ Prispariteten for personbilar av olika storlekar beriknas bli uppnadd under olika ar efter mitten av
2020-talet. Se t.ex. BloombergNEF (2021) Hitting the EV Inflection Point. Electric vehicle price parity
and phasing out combustion vehicle sales in Europe.
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for privat bruk eller for foretagsbruk vanligen for 3—5 &r. Exempelvis en tjinstebil stills till
arbetstagarens forfogande i allmdnhet med leasingavtal. Det finns olika slags leasingavtal.
Vanligen delas leasingavtalen in i operationell leasing och finansiell leasing.

Vid operationell leasing skoter den som hyr ut bilen servicen och underhéllet av fordonet.
Hyrestiderna &r vanligen kortare dn vid den finansiella leasing som det redogors for nedan. Den
finansiella leasingen bestér av tre parter: ett finansieringsbolag som kdper bilen av forséljaren
och hyr ut den vidare till kunden, det vill sdga den som hyr bilen. Ett finansiellt leasingavtal
ingds mellan finansieringsbolaget och den som hyr bilen. Dessutom finns det ett eget avtal
mellan finansieringsbolaget och siljaren, dir det kan bestimmas om aterkdp av bil.

Marknaden for renodlade eldrivna personbilar har fordndrats under de senaste &ren och antalet
eldrivna personbilar fortsétter att 6ka. I slutet av ar 2020 fanns det cirka 2,8 miljoner personbilar
1 trafik 1 Finland, och av dem var 55 318 elbilar. I slutet av det andra kvartalet 2021 hade antalet
eldrivna personbilar 6kat med cirka 22 000, det vill sdga antalet eldrivna personbilar var 77 468,
av vilka néstan en femtedel, det vill sdga 14 682 var renodlade elbilar. Dessutom har ménga nya
modeller introducerats pad marknaden aren 2020-2021. Modellurvalet har utvidgats ocksé i
friga om medelstora och medelprissatta bilmodeller, och for nirvarande finns det eldrivna
alternativ i alla viktklasser.

I lagen om stod for anskaffning av eldrivna personbilar, stod for anskaffning av gasdrivna
lastbilar och stod for konvertering av personbilar till gas- och etanoldrift (971/2017, nedan dven
lagen om anskaffningsstod) foreskrivs det om understdd som beviljas av statens medel for
anskaffning eller ldngtidshyrning av en personbil som anvinder el som enda drivkraft
(anskaffningsstdd) inom ramen for de anslag som reserverats i statsbudgeten 2018-2021.

Enligt 3 § i den lagen kan anskaffningsstdd for en renodlad elbil beviljas en fysisk person som
under aren 2018-2021 kdper eller forbinder sig att i minst tre &r hyra for eget bruk en ny eldriven
personbil vars totalpris dr hogst 50 000 euro och som inte tidigare har genomgatt en forsta
registrering. Anskaffningsstodet uppgar till 2 000 euro. Enligt 8 § i den lagen betalas
anskaffningsstddet till den som koper bilen sa att den aterforséljare som séljer bilar ger den som
koper bilen en sinkning av forsiljningspriset till ett belopp som motsvarar anskaftningsstodet,
om villkoren i lagen uppfylls. Importdren betalar till aterforsiljaren ett belopp som motsvarar
den rabatt som beviljats koparen, varefter Transport- och kommunikationsverket i sin tur betalar
importoren ett belopp som motsvarar den gottgdrelse som importoren betalat till aterforsiljaren.
Pa motsvarande sitt foreskrivs det i 9 § om forfarandet vid betalning av anskaffningsstod till
den som langtidshyr en bil. Enligt paragrafen beviljar en tjansteleverantér som bedriver
langtidsuthyrning en sidnkning av hyran som motsvarar anskaffningsstodet till den som
langtidshyr bilen, och Transport- och kommunikationsverket betalar till tjinsteleverantoren ett
belopp som motsvarar sénkningen av hyran.

For hela fyradrsperioden (2018-2021) har det budgeterats 24 miljoner euro, det vill sdga 6
miljoner euro per ar, i anslag for anskaffnings- och konverteringsstod for personbilar. Det arliga
anslag som blivit oanvént har alltid 6verforts till foljande ar.

Tabell 1 visar registreringarna av anskaffningsstddet for elbilar och anviandningen av anslaget
2018-2021, siffror fanns tillgdngliga fram till utgangen av oktober 2021. Stoden for kdpta
renodlade elbilar visas pad manadsniva och stoden for hyrda (leasing-) bilar visas pa arsniva. Av
hela anslaget for fyra &r (24 mn €) hade 70,19 procent anvénts till och med utgéngen av oktober
2021, inklusive bade anskaffningsstdd och konverteringsstod.
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2018 2019 2020 2021
Januari 27 247 216
Februari 30 190 182
Mars 43 25 133 332
April 30 35 89 320
Maj 22 11 97 430
Juni 11 19 151 296
Juli 10 27 147 261
Augusti 11 39 154 378
September 22 55 239 448
Oktober 26 36 200 682
November 25 496 195
December 42 246 364
Totalt, kopta [st.] 242 1 046 2206 3545
Hyrda (leasing) 43 45 146 230
Totalt, kopta och hyrda [st.] 285 1091 2 352 3775
Anvdndning av anslag, kopta och 0,57 2,18 4,70 7,55
hyrda [miljoner euro]

Tabell 1. Registrering av anskaffningsstod for elbilar [st.] for fordon som kdpts och hyrts 2018—
2021 samt anvindning av anslaget [miljoner euro] (i uppgifterna for 2021 ingdr endast
Jjanuari—oktober).

2.2 Nuléget i fraga om el- och gasdrivna paketbilar

Enligt Statistikcentralen fanns det cirka 344 000 paketbilar i trafik 2020 (totalt fanns det cirka
502 000 registrerade paketbilar). Ungefdr 12 840 paketbilar genomgick forsta registrering. Det
registrerades 4 848 paketbilar som importerats som begagnade. Det avregistrerades cirka 6 900
paketbilar och deras genomsnittsalder var 21,2 ar.

Antalet paketbilar har 6kat snabbt med undantag for de senaste aren. Antalet mindre paketbilar
har minskat och antalet paketbilar som vager éver 2 500 kg har 6kat. Detta dr en problematisk
utvecklingstrend med tanke pa utslappsminskningsmalen. En forklarande faktor for denna
utveckling kan vara bilskatten. Nar det géiller paketbilar som vager mindre &dn 2 500 kilogram
ar bilskatten hogre dn i de tyngre kategorierna.

Diesel ar den klart populdraste drivkraften for paketbilar, och urvalet av dieselmodeller &r det
mest omfattande. Bensinalternativ finns nérmast i frdga om de allra minsta paketbilarna. Vid
utgéngen av mars 2021 fanns det 11 stycken flex-fuel-paketbilar som anvinder hoginblandad
etanol som drivkraft i trafiken. Som drivkrafter &r gas och el samt laddhybridbilar fortfarande i
klar minoritet och utgor endast 0,47 procent av paketbilsbestandet.

Antalet forsta registreringar av eldrivna paketbilar 6kar dock allt snabbare. Anskaffningspriset
for en eldriven paketbil dr fortfarande uppskattningsvis cirka 15 000 euro hdgre dn for en
paketbil som dr forsedd med en traditionell férbranningsmotor. Intresset har dock dkat pa grund
av att ndr man beaktar kostnaderna under drifttiden, det vill sdga de sa kallade
livscykelkostnaderna, blir en elmotor ett totaltekonomiskt mer fordelaktigt alternativ dn en
forbrénningsmotor, eftersom el ar en formanligare drivkraft 4n brénsle.

Under 2020 genomgick 129 stycken eldrivna paketbilar forsta registrering. Efter den foregaende
beddomningen varen 2020 har utbudet av eldrivna paketbilar inte bara borjat 6ka kraftigt utan
ocksa utvidgats till att omfatta paketbilar i den sé kallade tonklassen och storre paketbilar én sa.
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Forsta registreringar av eldrivna paketbilar har koncentrerats till paketbilar av mindre storlek,
men 2021 har ocksa forséljningen av paketbilar i tonklassen och storre paketbilar, vilka dr
viktiga for den finldndska marknaden, borjat 6ka tydligt. Okningen véntas bli dnnu starkare i
och med att utbudet av modeller blir mangsidigare. Med den nuvarande utvecklingen av
forsdljningen kommer fler dn 300 eldrivna paketbilar att genomgé en fOrsta registrering under
2021.

Antalet forsta registreringar av gasdrivna paketbilar har fram till 2020 6kat relativt jamnt, och
2019-2020 var antalet forsta registreringar cirka 60 stycken per &r. Nér det giller gas har
fordonsutbudet inte forbattrats nimnvért, men intresset har 6kat i takt med att biogas har blivit
populérare. I borjan av 2021 var antalet forsta registreringar dock néstan obefintligt, eftersom
det i Finland for nirvarande séljs endast en gasdriven paketbilsmodell. Beroende pa modell
varierar forséljningspriserna pa nya gasdrivna paketbilar mellan cirka 50 000 och 60 000 euro.

Av de 340 000 paketbilar som ér i trafik &r knappt 160 000 stycken registrerade hos privata
innehavare, det vill sdga néstan hilften. Av de nya paketbilarna registreras storsta delen dock
hos foretag, och endast drygt sex procent (947 bilar) registrerades hos privata innehavare 2019.
Av de paketbilar som registrerades forsta gangen hos privata innehavare var endast ett fatal el-
eller gasdrivna.

Enligt uppgifter fran det berfdkningssystem som foljer avgasutslédppen och energiférbrukningen
betraffande trafiken i Finland (LIPASTO) var arsprestationen for paketbilstrafiken cirka 5 686
miljoner kilometer 2018, det vill sdga cirka 11 procent av det totala prestationen inom
vigtrafiken. Ar 2018 var paketbilarnas andel av CO,e-utsldppen sammanlagt 909 472 ton, det
vill séga 8,3 procent.

I nuldget beviljas det inte anskaffningsstdd for el- och gasdrivna paketbilar.
2.3 Nuléget i fraga om el- och gasdrivna lastbilar

Lastbilarna star for en betydande andel av véxthusgasutslippen fran trafiken, eftersom de
forbrukar mycket brinsle pa grund av sin storlek och dessutom kors det mycket med dem.
Lastbilsbestandet dr dock tdmligen litet i forhallande till personbils- och paketbilsbestdndet. Vid
utgangen av 2020 fanns det 100 918 lastbilar i trafik. Under 2020 genomgick 3 430 stycken
forsta registrering. Det registrerades 2 337 lastbilar som importerats som begagnade. Det
avregistrerades 746 lastbilar och deras genomsnittsalder var 20,8 ar.

Inférandet av drivkrafter som ersétter fossila brianslen har varit ldngsammare inom den tunga
trafiken jimfort med inom personbilstrafiken. Ar 2020 hade endast cirka 0,3 procent av
lastbilarna ndgon annan drivkraft dn diesel eller bensin. Néstan alla lastbilar inom den
kommersiella godstrafiken &r dieseldrivna. Det dr ndrmast litta lastbilar som ar bensindrivna
och en del av dem 4r i privat bruk.

Gasdrivna lastbilar for den tunga trafiken &r ny teknik som utvecklas. Tills vidare finns det
begrénsad information om och erfarenhet av anvindningen av denna teknik. Gasdriven brénsle-
och motorteknik ar indelad i teknik som anvidnder komprimerad naturgas (nedan dven CNG,
alltsd compressed natural gas) och flytande naturgas (nedan dven LNG, alltsa liquified natural
gas). Trots att andelen gasdrivna lastbilar under den senaste tiden har borjat 6ka nir det géller
forsta registreringar, ir deras andel av fordonsbestandet fortfarande mycket liten. Vid utgangen
av 2020 fanns det 223 stycken gasdrivna lastbilar i trafik. Tillgdngen pé gasdrivna tunga lastbilar
har forbattrats i och med att flera tillverkare nyligen har tagit fram nya modeller. I Finland
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erbjuder for narvarande tre olika tillverkare tunga lastbilar som anvénder flytande gas och tre
tillverkare léttare lastbilar som anvénder komprimerad gas.

Den flytande gasen har betydligt hogre energitithet, vilket mojliggdr lingre aktionsradie for
tunga péhingsvagnskombinationer och kombinationer av bil och egentlig slédpvagn.
Komprimerad gas lampar sig ddremot béttre for att kora korta och medellanga resor, till exempel
for distributionsbilar eller sopbilar. I stillet for naturgas kan gasdrivna fordon ocksa anvidnda
komprimerad biogas (CBG, alltsd compressed biogas) eller flytande biogas (LBG, alltsé
liquified biogas). Anvindningen av naturgas som bréinsle minskar vixthusgasutslippen med ca
10-20 procent jamfort med den fossila dieseln, och genom anvéndning av biogas ar det mojligt
att uppna en utslappsminskning pé ca 90 procent jaimfort med den fossila dieseln.

Vid utgdngen av 2020 fanns det fem eldrivna lastbilar i trafik. Aven nir det giller
laddhybridlastbilar &r det friga om enstaka exemplar. Tills vidare anvédnds inga lastbilar med
vite som drivkraft i Finland. Det &r mycket utmanande att bedoma hur vanliga eldrivna lastbilar
kommer att bli under de nirmaste &ren. For nirvarande &r de eldrivna lastbilar som levereras
nérmast forserier som ges till utvalda kunder for testbruk. Det forvéntas att situationen foréndras
betydligt inom den nirmaste framtiden, eftersom de tillverkare som dominerar marknaden har
presenterat sina kommande ellastbilsmodeller dven i Finland och férhandsforséljningen av dem
har inletts. Tidtabellerna for leveranserna har dragit ut pé tiden i varierande grad nér det géller
personbilar och detsamma kan antas dven i friga om tunga fordon.

I fraga om lastbilar &r det bra att beakta att bedomningen av omfattningen och utbudet nir det
géller modellurvalet for olika lastbilsmodeller skiljer sig avsevért i forhallande till person- eller
paketbilar. Lastbilar bestar av ett chassi och av olika forarhytter och pabyggnader som
installeras ovanpad chassit. P4 exakt samma grundlastbil kan det installeras flera olika
konstruktioner, till exempel padbyggnader som behovs for avfallstransport, en virmereglerad
kaross som lampar sig for livsmedelstransport eller ett 6ppet flak och en kran som lampar sig
for transport av byggnadsmaterial. I typiska fall tillverkas lastbilschassin av nagra stora
internationella lastbilstillverkare, men deras pabyggnader tillverkas ofta noggrant i hemlandet
utgdende fran anvindningsdndamélen. Aven en liten méngd chassin i de allménna viktklasserna
innebér en stor potential for lastbilar som lampar sig for olika anvindningsdndamal. Enligt
uppskattning kommer de eldrivna lastbilarna i det forsta skedet att ha en central roll i friga om
lastbilar som &r avsedda for lokal trafik och som véger 18 och 26 ton och i fraga om dragbilar
for pdhiangsvagnar som kor korta strickor och véger 40 ton.

Det éar tills vidare svart att beddma tidtabellen for tillgingen pd eldrivna lastbilar i olika
storleksklasser. For nirvarande har de mest centrala tillverkarna producerat partier pa nagra
tiotal lastbilar for hela den europeiska marknaden. Produktionsvolymerna okar snabbt till
hundratals lastbilar per &r, men inte heller denna mingd racker nédvandigtvis till sérskilt manga
lastbilar per varje enskilt land. Antalet eldrivna lastbilar kan verkligen borja 6ka i Finland i det
skede nér de arliga tillverkningsvolymerna pa europeisk niva &r tusentals hos flera tillverkare.

Inférandet av alternativa drivkrafter i tung trafik begrénsas framfor allt av det hoga
anskaffningspriset. For att vara ett kommersiellt attraktivt alternativ for slutanvindarna maste
den alternativa drivkraften ha ett konkurrenskraftigt livscykelpris. Variationsintervallet for
anskaffningspriset for tunga fordon &r stort beroende pa fordonets egenskaper och storlek.
Ocksd de avtalsspecifika anskaffningspriserna kan variera stort. Enligt en
tjdnstemannabedomning och Autoalan tiedotuskeskus uppskattning dr priset pd gasdrivna
fordon for nédrvarande ca 15-30 procent dyrare dn for dieseldrivna fordon, vilket innebér ett
anskaffningspris som ar tiotusentals euro hogre beroende pa fordonets egenskaper. Eldrivna
lastbilar ar fortfarande ovanliga, sé det dr utmanande att gora en motsvarande bedémning av
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anskaffningspriset i forhllande till diesellastbilar. Tekniken och modellurvalet héller dock &nnu
pa att utvecklas, vilket innebér att kostnaderna for anskaffning av eldrivna lastbilar bedoms vara
betydligt hogre &n kostnaderna for anskaffning av diesellastbilar. Allmént taget ar leasingavtal
en populédr anskaffningsform for anskaftning av nya fordon, eftersom kapitalkostnaderna for
tunga fordon &r hoga. Eftersom priserna pa leasingavtal ér fallspecifika och fordonsspecifika ar
det svért att bedoma stodets betydelse for attraktionskraften hos leasingavtal for fordon som
drivs med alternativa drivkrafter.

Utover anskaffningspriset for lastbil kan villigheten att ta i bruk alternativa drivkrafter for
nirvarande ockséd begrinsas av tillgangen pa drivmedel. De distributionsstationer for gas som
ar avsedda for trafiken finns for nérvarande huvudsakligen i anslutning till de livligaste
trafiklederna och de logistiska knutpunkterna. Aktorerna inom brénsledistributionssektorn
kommer att bygga ut distributionsnétet inom den nirmaste framtiden, men distributionsnétets
nuldge kan vara en begrinsande faktor nidr trafikidkarna fattar investeringsbeslut. P&
motsvarande sétt finns det langs viktiga rutter fortfarande begransad tillgéng till sidan laddning
med hog effekt som ldmpar sig for eldrivna lastbilar. Distributionsinfrastrukturen utvecklas for
nérvarande snabbt, men i nuldget ir tickningen inte till alla delar tillricklig i Finland.

I den gillande lagen om anskaffningsstod foreskrivs det om understdd som beviljas av statens
medel for anskaffning eller l1&ngtidshyrning av gasdrivna lastbilar (gasanskaffningsstod) inom
ramen for de anslag som reserverats i statsbudgeten dren 2020-2022. For nirvarande beviljas
eldrivna lastbilar inte anskaffningsstod.

I 3 a § i den lagen finns det bestimmelser om fOrutséittningar for beviljande av
gasanskaffningsstdd. Paragrafen trddde i kraft i samband med den lagdndring som trddde i kraft
den 1 december 2020 (RP 186/2020 rd). Gasanskaffningsstdd kan beviljas en fysisk eller
juridisk person som under aren 2020-2022 koper eller forbinder sig att i minst tre ar hyra en ny
gasdriven lastbil som inte har genomgatt en forsta registrering. Understdd beviljas om det tunga
fordon som kops eller ldngtidshyrs anvidnder gas som huvudsaklig drivkraft. Det fordon som
forvarvas ska dessutom genomga forsta registrering i Finland och héllas i registret i minst ett ar
efter forsta registreringen. En fOrutséttning &r ocksd att fordonets storsta tillitna massa i
végtrafik dr minst 16 000 kilogram. Gasanskaffningsstod beviljas till ett belopp av 5 000 euro
for anskaftning av en lastbil som anvénder komprimerad gas som drivkraft och till ett belopp
av 12 000 euro for anskaffning av en lastbil som anvinder flytande gas som drivkraft.
Bestimmelser om betalning av gasanskaffningsstod finns 1 9 a §, enligt vilken Transport- och
kommunikationsverket pa ansokan betalar stddet till understddstagaren for anskaffning av en
gasdriven lastbil som uppfyller lagens krav.

Under perioden 1 december 2020-30 september 2021 har det kommit in sammanlagt 97
ansokningar om anskaffningsstod for gasdrivna lastbilar. Av det anslag pa 1 miljon euro som
reserverats for anskaffningsstdd for gasdrivna lastbilar for &ren 2020-2022 hade 820 000 euro
reserverats, det vill siga 82 procent. Budgetreservationen per drivkraft har fordelats sa att
andelen CNG-drivna lastbilar 4r 43 procent, andelen lastbilar drivna med naturgas av typen HL
ar 10 procent och andelen LNG-drivna lastbilar 47 procent. Alla fordon som antecknats i
budgetreserven har inte genomgétt forsta registrering och registrerats i trafik- och
transportregistret.

2.4 Konvertering av personbilar si att de blir gas- eller etanoldrivna

En bensindriven bil kan konverteras s& att den blir gas- eller etanoldriven. Anordningar for
etanolkonvertering séljs av flera olika aktorer. Etanolkonverteringar och gaskonverteringar kan
lata utféras pa vissa bilverkstdder. De krav som giller godkdnnande av konverteringar har
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utfardats med stod av 7 § i1 fordonslagen (82/2021) i Transport- och kommunikationsverkets
foreskrift om é&ndring av bilars och till dem tillhdrande sldpvagnars konstruktion
(TRAFICOM/194495/03.04.03.00/2019).

Konvertering av en gammal bil &r ocksé ett effektivt sétt att underlétta dvergangen fran fossila
brénslen mot ett mer klimatvénligt sétt att rora sig for sddana ménniskor och hushall som inte
nddvéndigtvis har mdjlighet eller vilja att skaffa sig en ny bil.

Priset pd etanolbrdnsle (E85) &r mycket konkurrenskraftigt med bensinpriset. Bréanslet kostar
cirka en euro/liter (inkl. mervardesskatt) vid pumpen. I friga om etanol bor det dock beaktas att
det pa grund av det lagre energiinnehallet forbrukas klart mer brénsle jamfort med hur mycket
bensin det forbrukas pa motsvarande stricka. I Finland finns det for nirvarande drygt 160
stationer som erbjuder E85-brénsle. Totalt finns det i Finland cirka 1 800 distributionsstationer
for bréanslen, alltsa kan distributionen av hoginblandade biodrivmedel sigas vara rétt begrénsad.

I lagen om anskaffningsstod foreskrivs det om stdd som inom ramen for de anslag som
reserverats i statsbudgeten aren 2018-2021 betalas till den som omvandlar en personbil sé att
den blir gas- eller etanoldriven.

14 § i den lagen forskrivs det om forutsittningar for beviljande av konverteringsstod. Enligt den
paragrafen kan konverteringsstdd beviljas till en fysisk person som under &ren 2018-2021
konverterar en personbil sa att den blir gas- eller etanoldriven. Understdd beviljas om
konverteringen till gas- eller etanoldrift har gjorts i enlighet med Transport- och
kommunikationsverkets foreskrift om &ndring av bilars och bilslapvagnars konstruktion som
utfardats med stod av 7 § i fordonslagen (82/2021) samt om det i trafik- och transportegistret
antecknas att gas anvénds som den ena eller som enda drivkraft for personbilen eller om det vid
andringsbesiktning till uppgifterna om en bensindriven personbil fogas en anteckning om att
ocksa hoginblandad etanol kan anvéndas som drivkraft for bilen. Dértill 4r en forutséttning att
det anslag som i statsbudgeten reserverats for betalning av understodet dr disponibelt.
Konverteringsstdd kan betalas endast en gang for en och samma bil. En och samma person kan
beviljas konverteringsstdod hogst en géng per kalenderar.

Enligt statistiken for 2021 hade sammanlagt 896 etanolkonverteringsstod beviljats mellan
januari och oktober. Under samma period har sammanlagt 78 stdd beviljats for
gaskonverteringar. Mer allmént betraktat har efterfragan pd stdod for gaskonvertering varit
mycket svag, eftersom sammanlagt farre dn 250 bilar konverterades 2018—2019. Déarfor har
gaskonverteringarnas inverkan pa utslédppen varit mycket liten.

2.5 Europeiska unionens lagstiftning
2.5.1 Europeiska unionens regler om statligt stod

De stod for anskaffning av fordon som beviljas foretag utgor saddant statligt stod pa vilket EU:s
regler om statligt stdd tillimpas. Bestimmelser om statligt stod finns i artikel 107-109 i
fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget). Utgangspunkten &r att statligt
stod som anvisas for foretagsverksamhet dr forbjudet, eftersom det kan ge foretag en selektiv
eckonomisk fordel 1 forhallande till konkurrerande foretag, vilket i sin tur kan snedvrida
verksamheten och konkurrensen pa den inre marknaden. For att ett stod ska betraktas som
statligt stod méste det samtidigt uppfylla de fyra kriterier som nédmns i artikel 107 i EUF-
fordraget: stodet har beviljats av offentliga medel, det &r selektivt, det snedvrider eller hotar att
snedvrida konkurrensen och det péverkar handeln mellan medlemsstaterna.
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De nu foreslagna anskaffningsstoden kan anses uppfylla kriterierna for definitionen av statligt
stod nédr de riktar sig till foretag. Foretag &r enligt EU-rétten alla enheter som bedriver
ekonomisk verksamhet oberoende av rittslig form och finansieringssitt. Till ekonomisk
verksamhet riknas all verksambhet i vilken varor och tjanster erbjuds pa en marknad. I fraga om
de stod som nu foreslés anses det att villkoren enligt artikel 107.1 1 EUF-fordraget uppfylls nér
det foreslagna stodet riktar sig till foretag, det vill séga juridiska personer eller enskilda
nédringsidkare.

For det forsta ska de foreslagna stoden beviljas av offentliga medel i enlighet med artikel 107.1.
i EUF-fordraget. For det andra &r stoden selektiva, eftersom de beviljas endast vissa foretag
inom ramen for det anslag som anges i budgeten. Alla foretag far alltsa inte nodvéandigtvis stod.
Kriteriet som géller selektivitet har traditionellt tolkats i vid bemérkelse och avsikten med det
ar att avgransa allmédnna politiska dtgarder som behandlar alla jamlikt (t.ex. skattedtgirder och
andra finanspolitiska atgérder) sa att de ldmnas utanfér bedomningen av statligt stod. Stodet &r
selektivt om det gynnar vissa foretag eller viss produktion.

Det tredje kriteriet ar stodets inverkan pa konkurrensen pa ett sitt som snedvrider den eller hotar
att snedvrida konkurrensen. Tolkningen av villkoret dr mycket omfattande, vilket innebar att
detta kriterium for statligt stod uppfylls ndstan automatiskt i kommissionens beslutspraxis.
Kommissionen har ingen skyldighet att bevisa att tgirden faktiskt snedvrider konkurrensen,
utan det riacker att det &r mdjligt att konkurrensens snedvrids. Enligt EU-domstolens réttspraxis
utesluter det faktum att stodets belopp dr ringa, att foretaget &r litet eller har en liten
marknadsandel inte mojligheten att konkurrensen snedvrids’, sdrskilt om det p&4 marknaden i
fraga ér stor konkurrens. Aven ett ringa stdd stérker stodmottagarens stéllning i férhallande till
andra konkurrerande foretag, och det &r saledes inte vésentligt om snedvridningen av
konkurrensen #r betydande eller inte. Aven det tredje kriteriet kan anses vara uppfyllt i det
aktuella forslaget, eftersom de foretag som far stod drar nytta av det jimfort med de foretag som
inte far stdd. Som ovan konstateras har stodets ringa belopp inte ndgon inverkan pa
beddmningen av om definitionen uppfylls.

Det fjarde villkoret i definitionen av statligt stod ar att stodet ska paverka handeln mellan
medlemsstaterna. Séledes &r stdd som endast padverkar medlemsstaterna internt samt stod vars
effekter upptrdder mellan en enskild medlemsstat och en stat utanfér unionen inte sddana stod
som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget. Allmént taget har det kriterium som géller paverkan
pa handeln ansetts uppfyllas latt. De foretag som far de stod som nu foreslas kan ocksa vara
verksamma utanfor Finland pd EU:s inre marknad, och da kan det bedémas att stoden paverkar
handeln mellan medlemsstaterna. Europelska unionens domstol har dessutom i sin
avgorandepraxis dragit upp en riktlinje om att 4ven om stddmottagaren édr verksam pa en rent
nationell marknad, kan stodet paverka handeln mellan medlemsstaterna genom att forbattra
utbudet pa den nationella marknaden och pa detta sétt gora det svérare for foretag fran andra
medlemsstater att etablera sig pa den marknaden.

De stdd som staten anvisar for foretagsverksamhet kan dock vara forenliga med EU:s inre
marknad, om de frdmjar den allménna ekonomiska utvecklingen och de mal som anges i EUF-
fordraget. Enligt huvudregeln ska atgirder som kan betraktas som statligt stod anmalas till
kommissionen innan de tas i bruk. Syftet med forfarandet med forhandsanmélan ar att

7 Dom av den 29 september 2000 i mél T-55/99, CETM, REG, s. 11-3207, punkt 89. Dom av den 24 juli
2003 i mal C-280/00, Altmark Trans, REG, s. [-7747, punkt 81.
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sékerstélla att stoden &r forenliga med den gemensamma marknaden, och en stodétgéird kan inte
tas i bruk innan kommissionen har godként stodsystemet.

Under vissa forutsittningar kan ett statligt stdd inforas dven utan kommissionens
forhandsgodkénnande. Om bestimmelserna i kommissionens gruppundantagsforordning (EU)
nr 651/2014 (nedan gruppundantagsforordningen) kan tillimpas pa det statliga stodet, behover
stodet inte anmdilas till kommissionen pa forhand. I friga om de stdd som omfattas av
forordningen ska dock ett sammandrag sédndas till kommissionen inom 20 arbetsdagar frin det
att stodatgérden trétt i kraft.

I kapitel I i gruppundantagsforordningen foreskrivs det om gemensamma bestimmelser och i
kapitel II 1 den forordningen foreskrivs det om Overvakning. I kapitel III faststills sdrskilda
bestimmelser for de olika stodkategorierna. Enligt artikel 36.1 i forordningen ska
investeringsstdd som ger foretag mojlighet att ga ldngre dn unionsnormerna eller att hdja nivan
pa miljoskyddet i avsaknad av unionsnormer anses vara forenligt med den inre marknaden, och
det dr undantaget fran skyldigheten till férhandsanmaélan.

Enligt artikel 36.5 i gruppundantagsférordningen ska de stodberéttigande kostnaderna vara de
investeringsmerkostnader som behovs for att ga langre &n de tillimpliga unionsnormerna eller
for att nd en hdgre miljoskyddsniva i avsaknad av unionsnormer. Om kostnaderna for att
investera 1 miljoskydd kan urskiljas ur den totala investeringskostnaden som en separat
investering ska denna miljoskyddsrelaterade kostnad utgora de stodberittigande kostnaderna. I
ovriga fall faststélls kostnaderna for att investera i miljoskydd genom hénvisning till en
liknande, mindre miljovénlig investering som skulle ha genomforts pa ett trovardigt sétt utan
stdd. Skillnaden mellan kostnaderna for bdda investeringarna anger den miljoskyddsrelaterade
kostnaden och utgor de stodberittigande kostnaderna. Stodnivan far inte 6verskrida 40 procent
av de stodberittigande kostnaderna. Stodnivan far hdjas med 10 procentenheter for stod till
medelstora foretag och med 20 procentenheter for stod till sma foretag.

Stod till foretag for anskaffning av fordon som drivs med alternativa drivkrafter samt stod for
konvertering av fordon sé att de drivs med alternativa drivkrafter kan anses uppfylla
forutsittningarna  for stod som beviljas  for mlljoskydd enligt artikel 36 i
gruppundantagsforordningen, eftersom stodmottagaren nér det giller dessa stod kan hoja nivan
pa miljoskyddet i sin verksamhet. Syftet med stoden ar att underlétta foretagens 6vergang fran
fossila brinslen och att gora det lattare for dem att minska vaxthusgasutsldppen fran trafiken
och andra negativa miljokonsekvenser i sin verksamhet. Griansvirdena for utsldpp som é&r
skadliga for hilsan regleras i EU:s typgodkdnnandedirektiv genom sa kallade FEuro-
utsldppsklassificeringar. Den géllande utsléppsklassificeringen for paketbilar &r Euro 6-
utslédppsklassen och for lastbilar Euro 6-klassen. Pa basis av dessa utsldppsklassificeringar
underskrider el- och gasdrivna fordon de utslédppsgrianser som anges i EU-lagstiftningen, och ar
som alternativ mer miljévénliga &n fordon som anvénder fossila branslen. Av denna anledning
kan anskaffningsstoden for el- och gasdrivna paketbilar och lastbilar anses uppfylla kraven pa
att hoja nivén pa miljoskyddet enligt artikel 36 i den allmidnna gruppundantagsforordningen.

Kommunikationsministeriet konsulterade kommissionen inofficiellt om tillimpningen av
artikel 36 1 den allménna gruppundantagsférordningen pa stodprogrammet for anskaffning av
fordon som drivs med alternativa drivmedel, sdrskilt nir det giller anskaffningsstod for
paketbilar och lastbilar. Kommissionen har i sitt inofficiella svar som sidndes den 27 juli 2021
konstaterat att artikel 36 i den allminna gruppundantagsforordningen kan vara tillimplig pé
stodprogrammet for anskaffning av el- och gasdrivna fordon. Dessutom papekade
kommissionen i sitt svar att en nivd pd miljoskyddet skulle kunna anses vara Euro 6-
utsléappsklassen for paketbilar och Euro 6-klassen for lastbilar.
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Reglerna om statligt stod géller inte stod om stddet riktas till fysiska personer eller om det inte
riktas till foretag, det vill séga till verksamhet som &r ekonomisk till sin karaktér. Siledes &r
EU:s regler om statligt stdd, inklusive gruppundantagsforordningen, inte tillimpliga pé& det
anskaffningsstod for renodlad elbil som foreslés i propositionen, eftersom anskaffningsstod for
renodlade elbilar endast beviljas fysiska personer. EU:s regler om statligt stod tilldimpas inte
heller pa anskaffningsstod for paketbilar eller anskaffningsstod for lastbilar i situationer dar
stddmottagaren &r en fysisk person, om inte den fysiska personen dr en enskild nédringsidkare.

I propositionen foreslds det att konverteringsstod i fortsédttningen inte bara ska kunna sdkas av
fysiska personer utan ocksa av juridiska personer. Konverteringsstdd ska kunna sokas av vilken
aktér som helst som bedriver ekonomisk verksamhet och som #4ger ett fordon som kan
konverteras sé att det blir etanol- eller gasdrivet. Ocksé konverteringsstodet anses med tanke pa
EU:s regler om statligt stod utgora statligt stod nér det beviljas for ekonomisk verksamhet,
eftersom stodatgérden bedoms uppfylla kriterierna for statligt stod enligt artikel 107.1 i EUF-
fordraget. Stodet beviljas av statens medel. Vem som helst ska kunna anséka om stéd oberoende
av den ekonomiska verksamhetens art eller omfattning. Atgérden dr ocksi selektiv, eftersom
det anslag som anvisats for stodet kan ta slut. Dessutom kan stodet ha smirre konsekvenser for
handeln eller konkurrensen mellan EU-medlemslénderna.

Kommunikationsministeriet ~begidrde den 6 augusti 2021 ett utlitande av
foretagsstodsdelegationen om huruvida utkastet till regeringsproposition om anskaffnings- och
konverteringsstod for fordon som drivs med alternativa drivkrafter uppfyller kriterierna for
statligt stod enligt artikel 107.1 i EUF-fordraget och om vilket forfarande i enlighet med
reglerna for statligt stod som ska iakttas i friga om stodatgéarden. Foretagsstodsdelegationen gav
sitt utlatande i drendet den 1 september 2021. Enligt utlitandet uppfyller de foreslagna
anskaffnings- och konverteringsstoden villkoren for statligt stod enligt artikel 107.1 i EUF-
fordraget nir stod beviljas for ekonomisk verksamhet. Enligt utlatandet kan artikel 36 i den
allménna gruppundantagsférordningen tillimpas som forfarande for statligt stod i fallet med det
berdrda stodprogrammet. Dessutom konstaterade foretagsstodsdelegationen att tillimpningen
av den allminna gruppundantagsforordningen forutsétter att det stod som beviljas uppfyller de
allménna forutsittningarna i kapitel I och Il i forordningen samt de sirskilda forutséttningarna
i artikel 36. Foretagsstodsdelegationen pépekade i sitt utlatande att de nuvarande EU-reglerna
om statligt stod som tillimpas pé stodprogrammet géller till och med den 31 december 2023.
Kommissionen har under sommaren 2021 inlett en revidering av gruppundantagsforordningen
som giller artikel 36. Saledes ska den nationella rittsliga grunden for stodprogrammet vid behov
dndras pa det sitt som dndringarna av reglerna om statligt stod forutsétter.

2.5.2 Europeiska unionens dataskyddslagstiftning

Pa behandlingen av personuppgifter som géller understdden ska Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer med avseende
pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och om upphévande
av direktiv 95/46/EG (allmdn dataskyddsforordning) tillampas. Enligt artikel 2.1 1 den allménna
dataskyddsforordningen ska forordningen tillimpas pa saddan behandling av personuppgifter
som helt eller delvis foretas pd automatisk vég. | artikel 2.2 rédknas de situationer upp dér den
allmédnna dataskyddsforordningen inte ska tillimpas. Enligt artikel 2.2 a i forteckningen ska
forordningen inte tillimpas pa behandling av personuppgifter som utgdor ett led i en verksamhet
som inte omfattas av unionsritten. P4 den lag som nu foreslés ska dock EU:s lagstiftning om
statligt stod och sérskilt dess gruppundantagsforordning tillimpas, s& behandlingen omfattas av
unionsritten. De vriga grunderna for avgriansning av tillimpningsomradet i artikel 2.2 &r inte
tillimpliga pa behandling av personuppgifter enligt denna lag.
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I artikel 6 i den allménna dataskyddsforordningen foreskrivs det om den réttsliga grunden for
behandling av personuppgifter. Enligt artikel 6.1 c i dataskyddsforordningen ar en réttslig grund
att behandlingen &ar nddvéindig for att fullgéra en réttslig forpliktelse som &vilar den
personuppgiftsansvarige. 1 den fOreslagna lagen foreskrivs att det &r Transport- och
kommunikationsverkets uppgift att behandla ansdkningarna, betala ut stdden och skdta andra
myndighetsuppgifter i anslutning till stodprogrammet. For att utfora dessa uppgifter behover
Transport- och kommunikationsverket behandla personuppgifter. Den rittsliga grunden for
behandlingen av personuppgifter &dr séledes en rittslig forpliktelse som &vilar
personuppgiftsansvarige.

2.6 Nationell lagstiftning

2.6.1 Lagen om stdd for anskaffning av eldrivna personbilar, stod for anskaffning av
gasdrivna lastbilar och stod for konvertering av personbilar till gas- och etanoldrift

I lagen om stod for anskaffning av eldrivna personbilar, stod for anskaffning av gasdrivna
lastbilar och stod for konvertering av personbilar till gas- och etanoldrift (971/2017) foreskrivs
det om understod som beviljas av statens medel for anskaffning eller langtidshyrning av
personbilar som anvidnder el som enda drivkraft (anskaffningsstdd), for anskaffning eller
langtidshyrning av gasdrivna lastbilar (gasanskaffningsstdd) samt for konvertering av
personbilar till gas- eller etanoldrift (konverteringsstdd) inom ramen for de anslag som
reserverats i statsbudgeten 2018—2022. Forutséttningarna for beviljande av anskaffningsstdd,
gasanskaffningsstod och konverteringsstod beskrivs ndrmare i avsnitt 2.

2.6.2 Statsunderstodslagen

I statsunderstodslagen (688/2001) finns det bestimmelser om de grunder och forfaringssétt som
ska iakttas ndr statsunderstdod beviljas. Enligt statsunderstodslagen avses med statsunderstod
finansiering med karaktiren av stod som beviljas for att understddja en viss verksamhet eller ett
visst projekt. I statsunderstodslagen foreskrivs det allmént om bland annat grunderna for
beviljande av statsunderstdd, beviljande och utbetalning av statsunderstdd, anviandningen av
statsunderstdd och tillsynen Over anvidndningen samt om aterbetalning och é&terkrav av
statsunderstod.

2.6.3 Lagen om transportservice

I lagen om transportservice (320/2017) foreskrivs det bl.a. om innehallet i och dndamalet med
trafik- och transportregistret. I 216 § 3 mom. i den lagen konstateras det att Transport- och
kommunikationsverket far anvénda uppgifterna i sitt register for skdtseln av sina lagstadgade
uppgifter.

3 Mailséttning

Enligt fardplanen for fossilfria transporter dr malet for hela bilbestandet, att det &r 2030 ska
finnas cirka 700 000 eldrivna personbilar och cirka 45 000 eldrivna paketbilar, av vilka minst
hilften &r renodlade elbilar. I fraga om gasdrivna fordon ar malet cirka 130 000 person- och
paketbilar 2030. Nér det géller tunga fordon &r motsvarande mal cirka 4 600 eldrivna lastbilar
och cirka 6 200 gasdrivna lastbilar och bussar.

Bilar hélls i trafik i genomsnitt i cirka 20 &r. Darfor ar det viktigt att sorja for att en allt stdrre
andel av de nya fordonen som séljs 4r s& utsldppssnala som mdjligt och att de i allt hogre grad
ar nagot annat dn traditionella diesel- och bensinbilar. I friga om detta har det i fardplanen
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angetts som en riktlinje att andelen nya tekniker med nollutslapp eller ldga utslépp bland salda
nya personbilar ska dka fran nuvarande cirka 20 procent till mdjligast ndra hundra procent fram
till 2030.

Syftet med propositionen ar att frimja de ovanndmnda nationella malen vid fordndringen av
fordonsbestandet och att till denna del gora det mojligt att uppné utsléppsminskningar inom
trafiken. Syftet &r att frimja anvdndningen av el och gas i trafiken. Ett ytterligare syfte &r att
frimja utbyggnaden av laddnings- och tankningsinfrastrukturen genom att dka efterfrigan pé
den. Syftet med anskaffningsstdden dr att 6ka attraktionskraften hos och efterfragan pa fordon
som drivs med alternativa drivkrafter. Dessutom &r syftet med anskaffningsstoden att minska
anskaffningskostnaderna for fordon som drivs med alternativa drivkrafter, varvid anskaffning
av sadana fordon dr majlig for flera fordonskopare.

Syftet med anskaffningsstdden &r att dndra beteendet hos dem som koper och ldngtidshyr bilar
pa ett sétt som gor dvergangen till utsldppssnél trafik snabbare. Syftet med konverteringsstodet
ar dessutom att uppmuntra fordonségarna att dndra sina fordon sé att de blir mer utslappssnala.
Syftet med anskaffningsstodet for eldrivna lastbilar &r att ytterligare paskynda att marknaden i
fraga kommer igang.

4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen

I denna proposition foreslas det att det stiftas en ny lag om tidsbegrinsat stod for anskaffning
av fordon som drivs med alternativa drivkrafter och for konvertering av fordon sa att de drivs
med alternativa drivkrafter. I lagen fOreslds bestimmelser om forutsittningar for
anskaffningsstdd for renodlade elbilar, el- och gasdrivna paketbilar samt el- och gasdrivna
lastbilar och for konverteringsstod for konvertering av bensinbilar sa att de drivs med etanol
eller gas. I propositionen foreslas det samtidigt att lagen om stod for anskaffning av eldrivna
personbilar, stdd for anskaffning av gasdrivna lastbilar och stdd for konvertering av personbilar
till gas- och etanoldrift (971/2017) upphévs.

I propositionen foreslas det att anskaffningsstdd for renodlade elbilar ska beviljas till ett belopp
av 2 000 euro for anskaffning eller langtidshyrning av en personbil som anvinder el som enda
drivkraft. Anskaffningsstod ska beviljas for kop eller langtidshyrning av en personbil som
kostar hogst 50 000 euro som ny. Anskaffningsstdd for renodlade elbilar kan sokas endast av
fysiska personer. Den som ansoker om stod kan fa anskaftningsstod for renodlade elbilar for ett
fordon per kalenderar.

Det foreslas att stod for anskaffning av eldrivna paketbilar beviljas till ett belopp av 2 000-6
000 euro beroende pa paketbilens storlek. Som stdd for gasdrivna paketbilar foreslas 2 000 euro.
Stodet kan sokas av bade fysiska och juridiska personer. I propositionen foreslds ocksa
anskaffningsstod for anskaffning av el- och gasdrivna lastbilar. Stod for eldrivna lastbilar ska
beviljas till ett belopp av 6 000-50 000 euro pad basis av fordonets storlek och
fordonskombinationen. For anskaffning av en gasdriven lastbil kan stod beviljas till ett belopp
av 2 000-6 000 euro, om fordonets huvudsakliga drivkraft &r komprimerad gas och till ett
belopp av 14 000 euro, om den huvudsakliga drivkraften ar flytande gas. Aven anskaffningsstod
for lastbilar kan sokas av bade fysiska och juridiska personer. Privatpersoner kan beviljas
anskaffningsstod for paketbilar och lastbilar for ett fordon per kalenderér. Juridiska personer
kan beviljas anskaffningsstod for hogst fem fordon per kalenderér. P& statsunderstod som
beviljas juridiska personer tillimpas ocksa EU:s regler om statligt stod.
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I propositionen foreslds dessutom bestimmelser om forutséttningar for stod for konvertering av
personbilar till gas- eller etanoldrift. Konverteringsstdd kan beviljas till ett belopp av 200 euro
for en etanolkonvertering av ett fordon och till ett belopp av 1 000 euro for en gaskonvertering.
Stod kan sokas for konvertering av ett fordon per kalenderar och den som ansoker om stéd kan
vara en fysisk eller juridisk person.

I propositionen foreslds det dessutom att alla anskaffningsstdd och konverteringsstod i
fortsdttningen ska sokas hos Transport- och kommunikationsverket. Enligt forslaget ska
anskaffningsstdd for renodlade elbilar sdkas hos Transport- och kommunikationsverket och i
ansokan ska en specificerad redogorelse for det fordon som anskaffats laggas fram. Transport-
och kommunikationsverket kan bevilja anskaffningsstod for anskaffning av en renodlad elbil
som uppfyller de forutsittningar som anges i 3 § inom grénserna for det anslag som for detta
dndamal tagits in i statsbudgeten. Enligt forslaget ska anskaffningsstdd for paketbilar och
lastbilar sdkas hos Transport- och kommunikationsverket innan anskaffningen av ett fordon.
Transport- och kommunikationsverket ska fatta ett villkorligt beslut i drendet. Dérefter ska den
som ansOker om stod inom utsatt tid ldmna in uppgifter om anskaffningen av det fordon som
ansokan géller. Forfarandet skiljer sig fran forfarandet for ansokan om anskaffningsstéd for
renodlade elbilar, eftersom dven foretag kan ansdka om anskaffningsstod for paketbilar och
lastbilar och en forutsittning 1 EU:s regler om statligt stod ér att sokanden ldmnar in stddansokan
innan anskaffningen av fordonet. Aven nir det géller konverteringsstdd och den sokande ar ett
foretag, ska ansdkan lamnas in till Transport- och kommunikationsverket innan &dndringsarbetet
inleds. Enligt forslaget ska Transport- och kommunikationsverket pa basis av ett positivt
stodbeslut betala ut anskaffnings- och konverteringsstdd till stodmottagaren efter det att
fordonet har genomgétt forsta registrering eller &ndringsbesiktningen har godkénts. Forfarandet
foreslas bli dndrat jaimfort med forfarandet i den géllande lagen om anskaffningsstod.

De anskaffnings- och konverteringsstod for fordon som foreslds i propositionen ska delvis
finansieras med medel ur statsbudgeten och delvis med medel ur EU:s facilitet for aterhdmtning
och resiliens (RRF, Recovery and Resilience Facility). Den andel av finansieringen av
anskaffningsstoden som ticks av aterhdmtningsinstrumentet foreslds vara 5 miljoner euro, som
delas upp i 2,5 miljoner euro for 2022 och 2,5 miljoner euro for 2023. Finansieringen ur
aterhdmtningsinstrumentet ska anvéndas for att finansiera anskaffningsstddet for renodlade
elbilar och for konverteringsstodet.

4.2 Konsekvenser for statsfinanserna

I den kompletterande budgetpropositionen for 2022 foreslas det att ett anslag pa sammanlagt
sex miljoner euro budgeteras som ett reservationsanslag under moment 30.20.51. Enligt
propositionen ska anslaget fordelas sa att 2,5 miljoner euro riktas till anskaffnings- och
konverteringsstod (EU:s aterhdmtningsinstrument, RRF, pelare 3) som en del av dterhdmtnings-
och resiliensplanen, ett anslag pa 1,5 miljoner euro riktas till anskaffningsstdd for el- och
gasdrivna paketbilar samt ett anslag pa 2 miljoner euro riktas till anskaffningsstdd for eldrivna
lastbilar. Dessutom foreslés det att till momentet 6verfors det reservationsanslag som beviljats
med stdd av den géllande lagen om anskaffningsstod och som forblir oanvant 2020-2021, och
som enligt nuvarande bedomning uppgér till cirka 7 miljoner euro. I budgetpropositionen
foreslds dessutom ett anslag pd 1 miljon euro for Transport- och kommunikationsverkets
administrativa kostnader for atgarder som hanfor sig till fardplanen for fossilfria transporter.

Fran och med 2023 ska stodprogrammet pa motsvarande sitt finansieras med 2,5 miljoner euro
genom EU:s dterhdmtningsinstrument.
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4.3 Ekonomiska konsekvenser
4.3.1 Anskaffningsstod for renodlade elbilar
Stodets totalekonomiska konsekvenser

Det foreslés att anskaffningsstodet for eldrivna personbilar forldngs sa att det géller aren 2022
och 2023. Aven om marknaden for eldrivna personbilar har férdndrats och modellurvalet har
utvidgats, kommer det att behovas stodatgéirder for att stirka elbilsbestandets tillvaxt till dess
att prisparitet med forbranningsmotorbilar uppnés. Det forutspas att priset pé nya elbilar sjunker
s att en medelstor elbil och en medelstor forbranningsmotorbil kostar lika mycket 2026.° Efter
detta kan en eldriven personbil till och med fas till ett 1dgre pris &n en forbrénningsmotorbil. De
totalekonomiska konsekvenserna av att personbilar som anvinder el som enda drivkraft blir
vanligare har bedomts utifrén litteraturen. Den totalekonomiska aspekten har betydelse for att
renodlade elbilar ska bli allménnare pa att marknadsdrivet sétt och saledes ocksa for behovet av
offentligt stod och dimensionering av det.

Vid beddmningen av de totalekonomiska konsekvenserna av renodlade elbilar har man beaktat
livscykelkostnaderna for anskaffningen och anvdndningen av en bil (engl. TCO, total cost of
ownership). 1 jamforelserna av livscykelkostnader har det tagits hénsyn till bland annat
anskaffningspriser, skatter, finansieringskostnader, utvecklingen av aterforséljningsvarden,
brukstider, skrotningséldrar samt driftskostnader sdsom drivkrafter och underhall.
Livscykelkostnaderna for en renodlad elbil har redan nu beddmts vara ligre &n for en
forbranningsmotorbil nér det géller stora trafikprestationer. Enligt berdkningar frén
Teknologiska forskningscentralen VTT Ab’ ér livscykelkostnaderna for renodlade elbilar med
det nuvarande anskaffningsstodet pd samma nivd eller rentav formanligare dn for
forbranningsmotorbilar nir det giller en arsprestation pa 30 000 km. Livscykelkostnaderna for
personbilar som anvinder el som enda drivkraft berdknas minska betydligt under de kommande
aren. Det mest centrala &r hur produktionskostnaderna och forsdljningspriserna for elbilar
fordndras, hur aterforsiljningsviardena for begagnade elbilar utvecklas och vilken skillnaden
mellan driftskostnaderna i anslutning till drivkraften ar.

Prisskillnaden mellan forbrinningsmotorbilar och elbilar beror till storsta delen pa
prisskillnader mellan batterier, motorer och kraftoverforingssystem. Batteriernas andel av priset
pa en renodlad elbil ar i genomsnitt en tredjedel, och darfor har utvecklingen av batteritekniken
den storsta betydelsen for priset pa en elbil. Realpriserna pa nya batterier har sjunkit med cirka
89 procent dren 2010-2020."° Enligt olika uppskattningar sjunker produktionskostnaderna for
batterier med 30-50 procent under 2018-2025."

8 Prisparitet for personbilar av olika storlekar beriknas bli uppnédd under olika ar efter mitten av 2020-
talet. Se t.ex. BloombergNEF (2021) Hitting the EV Inflection Point. Electric vehicle price parity and
phasing out combustion vehicle sales in Europe.

® Transport- och kommunikationsverket (2019) VIT:n laskelma autoilun kustannuksista.(VTT:s
berdkning av kostnaderna for bilkdrning, pa finska)

10 Transport & Environment (2021):
https://www.transportenvironment.org/sites/te/files/publications/2021 02 Battery raw materials_repor
t_final.pdf.

11 Autoalan tiedotuskeskus (2021):

https://www.aut.fi/files/2356/Kayttovoimatiekartta raportti 1502 2021.pdf (pa finska).
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I fraga om livscykelkostnader kan det bedomas att personbilar som anvinder el som enda
drivkraft forr eller senare blir ett lonsammare alternativ for konsumenten pa marknadsvillkor.
En minskning av utslédppen 6kar inte heller kostnaderna for hushall och foretag, utan ar ddremot
en privatekonomiskt formanlig 16sning.

Stodets inverkan pa efterfragan pad renodlade elbilar

En forlangning av anskaffningsstddet for renodlade elbilar bedoms i nagon mén oka elbilarnas
popularitet bland hushallen. Anskaffningsstodet sénker forsdljningspriserna pé elbilar, vilket i
sin tur sdnker kostnaderna for elbilar i forhallande till laddbara hybridbilar och
forbranningsmotorbilar, sa det kan antas att en del hushall beslutar att skaffa en elbil i stillet for
dessa. Vid budgetforhandlingarna hosten 2021 fattade statsminister Marins regering dessutom
ett beslut enligt vilket renodlade elbilar beftrias fran bilskatt i syfte att frimja elektrifieringen av
trafiken och fordonsskattens grundskatt for renodlade elbilar hojs i motsvarande grad.
Hojningen av fordonsskatten ska inte gilla renodlade elbilar som tagits 1 bruk tidigare och
befrielsen giller bilar som beskattas efter den 1 oktober.'? Aven dndringen av bilskatten bedoms
ha en stimulanseffekt pa forsiljningen av elbilar.

Transport- och kommunikationsverket har for beredningen av regeringspropositionen gjort en
bakgrundsutredning'®, dir 6kningen av efterfrigan pa renodlade elbilar och atgingen av
anskaffningsstddet for 2022 har berdknats. Granskningen har gjorts for 2022, eftersom det i
samband med beredningen av regeringspropositionen endast har funnits kdinnedom om det
anslag som foreslagits i budgetpropositionen for 2022. Inom ramen for stddprogrammet beviljas
anskaffningsstod for renodlade elbilar till ett belopp av 2 000 euro for anskaffning eller
langtidshyrning av en eldriven personbil och forutséttningen dr att det totala priset pa elbilen ar
hogst 50 000 euro. Uppskattningen baserar sig pd antagandet att det anslag som anvisats for
anskaffningsstdd och konverteringsstod for 2022 eventuellt uppgér till sammanlagt 9,5 miljoner
euro, varav hogst 1 miljon euro reserveras for konverteringsstod och resten for
anskaffningsstdd. Det berdknade anslaget pa sammanlagt cirka 9,5 miljoner euro for stodaret
2022 ska besta av tva poster, varav den forsta utgdrs av de 2,5 miljoner euro som foreslagits i
budgetpropositionen for 2022 och den andra enligt en grov uppskattning utgérs av det
reservationsanslag pa cirka 7,0 miljoner euro som blivit dver av anslagen for anskaffningsstod
for foregdende ar'* och som kan anvindas till savil anskaffningsstéd for renodlade elbilar som
konverteringsstdd for gas- och etanolbilar. I konsekvensbedomningen hénvisas det till
budgetberdkningen for anskaffningsstodet for renodlade elbilar (8,5-9,5 miljoner euro) med
termen “budgetbegransning”.

T uppskattningen har som priselasticitet for efterfragan pa personbilar som anvédnder el som enda
drivkraft anvints talet -1,3 i enlighet med en europeisk killa. Beddmningen har gjorts sé att den
forvintade forséljningen av personbilar som anvinder el som enda drivkraft for 2022 har delats
in i olika prisklasser for fordonen. Granskningen har gjorts utifran nyforsaljningen, det vill siga
andelen langtidshyrning av personbilar (leasing) och dess sidrdrag har inte beaktats.

12 Statsrddets kommunikationsavdelning, Finansministeriet. Pressmeddelande 512/2021, 9.9.2021,
https://valtioneuvosto.fi/-/10616/hallituksen-talousarvioesitys-rakentaa-tulevaisuuden-kestavaa-
kasvua?languageld=sv_SE

13 Transport- och kommunikationsverket: Bakgrundpromemoria om anskaffningsstdet for renodlade
elbilar for 2022 (pa finska). den 28 september 2021.

14 Transport- och kommunikationsverket uppskattning (15.9.2021), baserad pa beloppen for beviljade
anskaffningsstdd och uppskattningar for resten av 2021
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Efterfrigan pa elbilar bedoms i tabell 2 med hjélp av tre olika scenarier.

- ”Grundldggande” scenario: Forséljningen av nya personbilar enligt drivkraft,
VTT:s grundprognos for firdplanen for fossilfria transporter'. Nyforséljning av
elbilar 2022: 4 867 stycken. Detta scenario ligger i linje och dr jaimforbart med
tidigare promemorior om anskaffningsstod.

- ”Uppdaterat” scenario: Forsdljningen av nya personbilar enligt drivkraft, VI T:s
uppdaterade grundprognos'®: Nyforsiljning av elbilar 2022: 11 500 st.

- "Statistiskt” scenario: Expertbeddmning som bygger pa Transport- och
kommunikationsverkets statistik dver fOrsta registreringar: Nyforsiljning av
elbilar 2022: 12 000 stycken. (Ar 2020 genomgick 4 245 stycken elbilar forsta
registrering och mellan januari och augusti 2021 genomgick 5 688 stycken elbilar
forsta registrering.)

Av de ovanndmnda scenarierna dr det ’statistiska” enligt Transport- och
kommunikationsverkets expertbedomning den mest &ndamalsenliga prognosen for
konsekvensbeddmningen av denna regeringsproposition. I konsekvensbeddmningen granskas
endast det enskilda aret 2022, d& statistiken fran féregdende &r &r ett nyttigt jimforelseobjekt,
sérskilt eftersom den 6kning av forsiljningen av elbilar som noterats under tidigare ar pé basis
av marknadsldget ser ut att fortsdtta. De langsiktiga basprognoserna kan diremot inte
nodvandigtvis pa samma sitt ta stillning till forséljningsprognosen for ett enskilt ar, och de kan
i synnerhet underskatta forsdljningen under de forsta aren, eftersom huvudvikten ligger pa
prognostiseringen av trender pé langre sikt.

Grundligg | Grundligg | Uppdate | Uppdate | Statisti | Statisti
ande, ande, rat, rat, skt, skt,
2000 € inget stod 2000€ | inget 2000 € | inget
stod stod

Den totala 4 867 4 648 11 500 10 982 12000 | 11460

efterfragan pa

elbilar [st.]

Efterfragan pa | 2 680 (2 460) 6332 (5 814) 6 607 (6 067)

anskaffningssto

d utan

budgetbegrins

ningar [st.]

(efterfragan pa

bilar som

uppfyller

kriterierna for

anskaffningssto

d)

Anskaffningsst | 2 680 - minst - minst -

0d som beviljas 4 250, 4 250,

med beaktande hogst hogst

av 4750 4750

15 ALIISA 2019 (WEM).xIsx (26.3.2021)
16 Piivitetty perusennuste LIITE 20210920060815.xlsx (20.9.2021)
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Grundligg | Grundligg | Uppdate | Uppdate | Statisti | Statisti

ande, ande, rat, rat, skt, skt,
2000 € inget stod 2 000 € | inget 2000 € | inget
stod stod

budgetbegrins
ningen [st.]

Tabell 2. Den totala efterfragan pd nyforsdljning av elbilar samt efterfrdgan pad
anskaffningsstod [st.], om stodet forblir ofordndrat (stod 2 000 euro, bilens maximipris 50 000
euro) och i en situation ddr stod saknas. Uppskattning av antalet anskaffningsstod som beviljas
[st.] med beaktande av budgetbegrdnsningen.

Exempel pa tolkning av tabellen: I det "statistiska” scenariot har den totala efterfrdgan pé elbilar
med stdd pd nuvarande niva uppskattats till 12 000 stycken. Berdknat med hjilp av
priselasticiteten skulle den totala efterfrigan pd elbilar vara 11 460 stycken utan
anskaffningsstdd, det vill sdga 540 stycken farre. Efterfrdgan pd anskaftningsstdd, det vill sdga
efterfragan pa elbilar som kostar hdgst 50 000 euro, skulle i det “’statistiska” scenariot vara 6
607 stycken, medan efterfragan pa bilar i prisklassen skulle vara 6 067 utan anskaffningsstod,
det vill sdga 540 stycken farre. Med beaktande av budgetbegransningen kan hogst 4 250—4 750
stycken anskaffningsstod beviljas, trots den stora efterfragan.

Med det anslag pa 9,5 miljoner euro som granskats i bedomningen kan anskaffningsstod till ett
belopp av 2 000 euro beviljas for 4 2504 750 elbilar 2022. Antalet anskaffningsstod beror pa
hur stor del av finansieringen som anvinds for konverterlngsstod P& basis av denna
konsekvensbeddmning utgor anslaget inte nagon begransning i det ”grundldggande” scenariot,
men tillrdckligheten kan séttas pé prov i det uppdaterade” scenariot. I det statistiska” scenariot
tar anslaget slut.

Konsekvensbeddmningen for personbilar som anvénder el som enda drivkraft paverkas av att
anslaget dr begrdnsat. Eftersom marknaden for renodlade elbilar har utvecklats 2020—2021 och
atgangen av fordon har okat betydligt, dr det mdjligt att det arliga anslaget for anskaffningsstod
nodvandigtvis inte ricker till for alla som &r berattigade till stod under de kommande aren. Det
att stddbudgeten dr begrinsad kan séledes ocksa péverka bilmarknaden, om fordonskoparna
skjuter upp anskaffningen till kommande ar, och dirigenom for sin del till och med tillfalligt
bromsa upp den forvintade 6kningen av forsdljningen av personbilar som anvénder el som enda
drivkraft.

Kravet pd ett maximipris pa 50 000 euro for elbilar och dess konsekvenser

Urvalet av renodlade elbilar har utvidgats betydligt sérskilt 2020-2021, och modeller finns for
nérvarande tillgingliga i alla pris- och viktklasser. Bland elbilar som till sina totala kostnader
ligger pa over 50 000 euro aterfinns de allra dyraste renodlade elbilarna och en del av de
familjebilsmodeller med storre barformaga. Diremot uppskattas det skattepliktiga
genomsnittspriset pd renodlade elbilar vara cirka 54 500 euro, och den nu géllande grénsen pa
50 000 euro som géller det totala priset pa fordon som far anskaffningsstdd har bidragit till att
den andel renodlade elbilar som genomgétt forsta registrering i prisklassen 50 001-55 000 euro
ar betydligt lagre dn i prisklassen 45 001-50 000 euro.

Anskaffningsstdden har direkta konsekvenser for inkomstférdelningen nér de 6kar hushallens
disponibla medel. Inriktningen av anskaffningsstdden for personbilar har begrénsats till
renodlade elbilar som kostar mindre dn 50 000 euro och detta kan paverka pa ett sddant sitt att
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Okningen av de disponibla medlen inte nddvindigtvis giller alla inkomstklasser. Om
anskaffningsstdden inte begrénsades enligt fordonets anskaffningspris, skulle dkningen av
medlen rikta sig jadmnare till alla inkomstklasser, vilket sérskilt skulle gynna hushéll med hoga
inkomster.

Effekterna av ett slopande av prisgriansen pa 50 000 euro for anskaffningsstod bedoms sannolikt
rikta sig till hushall med goda inkomster. Efterfragan pd renodlade elbilar 6kar dock snabbt i
friga om forménligare modeller och stddet antas tillsammans med begrinsningen av
maximipriset till 50 000 euro ta slut redan under kalenderaret. Med beaktande av dessa
omsténdigheter anses det inte finnas skal att slopa maximipriset pa 50 000 euro.

4.3.2 Anskaffningsstod for paketbilar
Stodets totalekonomiska konsekvenser

Anskaffningsstdd for el- och gasdrivna paketbilar foreslés for 2022. Konsekvenser har dock
estimerat for langre period, om anskaffningsperioden fortsatte fram till 2025. Marknaden for el-
och gasdrivna paketbilar dr i utvecklingsstadiet, alltsd det &r viktigt att estimera potentiella
konsekvenser ocksd for liangre period. Aven om marknaden for eldrivna paketbilar har
fordndrats och modellurvalet har utvidgats ar stodatgirder motiverade till dess att prisparitet
med forbranningsmotorbilar uppnas. Béade litta och tangre paketbilar forutspds ha samma pris
som motsvarande forbrinningsmotorbilar efter 2025."

De totalekonomiska konsekvenserna av att eldrivna paketbilar blir vanligare har bedomts utifran
litteraturen. Vid beddmningen av de totalekonomiska konsekvenserna av eldrivna paketbilar
bor man utdver anskaffningspriset och de forvintade &dndringarna av det ocksa beakta andra
livscykelkostnader som fororsakas anvéndaren, pd samma sitt som ovan i friga om personbilar.
De val som baserar sig pa l6nsamhet under anvéndningstiden for bilar som anvinds i foretag
kan av orsaker som hanfor sig till produktionskostnader och konkurrens ha till och med en mer
kritisk betydelse dn for hushallen.

I nuldget 4r anskaffningspriset for en eldriven paketbil cirka 2040 procent hogre &n for
motsvarande en motsvarande dieselbil'®, vilket 6kar livscykelkostnaderna i frdga om
kapitalkostnaderna. En eldriven paketbil kan dock maétt enligt livscykelkostnaderna redan nu
vara ett forménligare alternativ én en forbranningsmotorbil.!® For eldrivna paketbilar ér sirskilt
drivkraftskostnaderna, underhéllsavtalen och fordonsskatten forménligare &n for
forbranningsmotorbilar.

I ljuset av prognoserna kan det uppskattas att eldrivna paketbilar om négra &r kommer att vara
ett 1donsammare alternativ for konsumenterna pa marknadsvillkor mitt i livscykelkostnader. En

17 BloombergNEF (2021)
https://www.transportenvironment.org/sites/te/files/publications/2021 05 05 Electric_vehicle price p
arity and adoption in Europe Final.pdf.

18 Autoalan tiedotuskeskus (2021) Autoalan kdyttovoimatiekartta 2021. (Firdplan for drivkrafter inom
bilbranschen, pa finska)

19 Kauppalehti (2021) Automaahantuoja: Sihkdpakettiauto voi tulla yrittdjille dieselid halvemmaksi.
(En eldriven paketbil kan bli billigare &n diesel for foretagare, pa finska) I berdkningarna jamfors
paketbilar som anvénder el som enda drivkraft med Citroéns och Peugeots motsvarande modeller med
forbranningsmotor under en period pa tre driftar och med en korprestation pa 72 000 kilometer.
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minskning av utslappen okar inte heller kostnaderna for hushéll och foretag, utan ér ddremot en
privatekonomiskt férménlig l6sning.

I nuldget finns det fa stora och medelstora eldrivna paketbilar i trafik jamfort med sma eldrivna
paketbilar eller eldrivna personbilar, men deras antal har borjat 6ka i takt med att utbudet har
okat.?® Anskaffningsstodet kommer att pdskynda en si snabb tillvixt som mojligt i alla
storleksklasser for paketbilar.

Stodet beddoms ocksd ha betydande positiva effekter p& laddningsinfrastrukturen och
utvecklingstakten inom den eldrivna godstrafiken.

Nér det giller gasdrivna paketbilar dr det svarare att granska stddets totalekonomiska
konsekvenser, eftersom uppskattningen av antalet gasdrivna paketbilar som séljs i och med
stodet och under dess giltighetstid i mycket stor utstrickning beror pa hur utbudet utvecklas.
For nérvarande finns det endast en gasdriven paketbilsmodell till salu i Finland. Kostnaderna
under anvandningstiden for en gasdriven paketbil blir dock pd samma sétt som el formanligare
an kostnaderna for en dieseldriven bil.

Stodets inverkan pa efterfragan pa el- och gasdrivna paketbilar

Transport- och kommunikationsverket har bedémt hur den foreslagna modellen med
anskaffningsstod paverkar efterfrdgan péa el- och gasdrivna paketbilar. Utgangspunkten for
beddmningen é&r att det for 2022 har reserverats 1,5 miljoner euro for anskaffningsstodet for el-
och gasdrivna paketbilar. Det fordonsspecifika anskaffningsstodet ska enligt forslaget graderas
enligt transportkapaciteten for eldrivna paketbilar sa att stodet for smé paketbilar &r 2 000 euro,
for medelstora paketbilar 4 000 euro och for stora paketbilar 6 000 euro. For gasdrivna
paketbilar &r stodet 2 000 euro.

I tabell 3 har forsdljningsvolymerna for fordonen uppskattats enligt den nuvarande
beskattningen, prisnivan pa brianslen samt utvecklingen av tillgangen pd gas- och eldrivna
paketbilar. I antalsuppskattningarna har man forsokt beakta det laga antalet genomforda forsta
registreringar samt den uppskattade kraftiga tillvéxttakten. Samma fenomen har setts i frdga om
atgdngen pa anskaffningsstod for elbilar, som efter den timligen méttfulla 6kningen i borjan har
oOkat kraftigt under 2020—2021. P4 grund av det marknadsldge som for nirvarande viaxer snabbt
och fortfarande baserar sig pa ett litet modellutbud kan de faktiska forséljningsvolymerna dock
variera betydligt jamfort det som uppskattats. Nar det gidller gasdrivna paketbilar ligger
anskaffningsstddet pd samma nivd som for smé eldrivna paketbilar. I bedomningen antas
efterfragan forbli liten, men att den kommer att utvecklas positivt i takt med att modellutbudet
eventuellt okar jAmfort med siffrorna for det forsta ret.

Sammanlagt

Ar Sammanlagt | Sma Medelstora Stora Gas
2022 330 197 56 47 30
2023 490 295 83 72 40
2024 715 443 125 107 40
2025 515 315 86 74 40

20 Transport- och kommunikationsverket, Ajoneuvokannan tilastot (Statistik ver fordonsbesténdet, pa
finska), https://www.traficom.fi/fi/tilastot/ajoneuvokannan-tilastot.
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Sammanlagt

Sammanlagt | 2 050 1250 350 300 150

”skulle ha kopts i vilket fall som helst”

Ar Sammanlagt | Sma Medelstora Stora Gas
2022 220 137 35 28 20
2023 325 205 52 43 25
2024 475 308 78 64 25
2025 375 240 60 50 25
Sammanlagt | 1 395 890 225 185 95

”kop av ett mer utslippssnalt alternativ”

Ar Sammanlagt | Smé Medelstora Stora Gas
2022 75 40 16 14 5
2023 120 64 24 22 10
2024 185 101 39 35 10
2025 105 55 21 19 10
Sammanlagt | 485 260 100 90 35

”skulle inte ha kopts som ny utan stod”

Ar Totalt Sma Medelstora Stora Gas
2022 35 20 5 5 5
2023 45 26 7 7 5
2024 55 34 8 8 5
2025 35 20 5 5 5
Sammanlagt | 170 100 25 25 20

Tabell 3. Antalet understodda paketbilar per dr och indelat enligt stodkategorier och inverkan
pd fordonsbestdndet.

Graderingen av de paketbilar som fér stod baserar sig pa skillnader i anskaffningspriserna
mellan paketbilar i olika storleksklasser. Grianserna har valts si att de beskriver tre typiska
storleksklasser pa basis av anviandningen av paketbilar. Definitionerna av granserna valdes sa
att uppgifterna fardigt ér lattillgangliga i registeranteckningarna och att det ndstan dr omdjligt
att registrera bilen i en storre storleksklass @n normalt. Anskaffningspriset for en stor paketbil
ar ungefdr dubbelt sa hogt som for en liten paketbil. Aven utsldppen pa érsnivé dr hogre,
eftersom stora paketbilar vanligen har storre prestation och forbrukning. Prisskillnaden till en
eldriven paketbil i en storre storleksklass ar sé stor att ett hogre stod dn i den foreslagna
stodmodellen knappast i ndmnvérd grad skulle leda till odndamaélsenliga val av fordon.
Maximibeloppet for anskaffningspriset for smé paketbilar har faststéllts till 50 000 euro, och
det motsvarar villkoret for anskaffningsstodet for eldrivna personbilar.
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Niér det géller eldrivna paketbilar baserar sig uppskattningen pé antalet eldrivna paketbilar som
séljs i och med stodet 2022 dels pa den grundlidggande prognosen for vaxthusgasutslédppen fran
trafiken och dels pa att antalet fOrsta registreringar av eldrivna paketbilar i det ndrmaste har
fordubblats varje ar, och sannolikt fortsétter utvecklingen i och med att modellutbudet forbéttras
och priserna sjunker. Antagandet &r att en betydande majoritet av de understodda paketbilarna
hor till storleksklassen for sma paketbilar, vilket hittills har varit fallet i friga om el- och
gasdrivna paketbilar.

Nir det giller gasdrivna paketbilar dr antagandet i berdkningen att det kommer att finnas tillgang
till smé paketbilar under de kommande aren. Om detta dock inte sker fordndras prognosen for
gasdrivna paketbilar betydligt. Om utbudet av gasdrivna paketbilar inte forbattras och
slutresultatet blir ett sparsamt modellutbud och en krympande marknadsutveckling, kan detta
leda till en knapp och sjunkande atgang av stodet. Nar det géller gasdrivna paketbilar dr det
ocksa skil att beakta att det inte finns ndgot anskaffningsstod for gasdrivna personbilar, vilket
kan leda till att stora personbilar registreras som paketbilar enbart for att man ska {2 stod.

Med de foreslagna beloppen och villkoren racker anslaget enligt uppskattning till for 2022. Det
ar dock mojligt att efterfragan fortsatter 6ka snabbare dn vintat, vilket innebér att stodet kan ta
slut 1 slutet av aret. De konsekvenser som detta medfor for marknaden ar dock sma, osdkerheten
kring stoden efter 2022 och deras belopp bedoms har mycket storre inverkan. Om
anskaffningsstdden déremot kontinuerligt forverkligas genom arliga beslut sa att stodets
kontinuitet eller storleksklass &r oklar eller om det arligen rader oklarhet om budgeten &r
tillracklig, &r marknaden for paketbilar utsatt for fortgdende storningar.

4.3.3 Anskaffningsstod for lastbilar
Stodets totalekonomiska konsekvenser

Marknaden for eldrivna lastbilar haller forst nu pa att komma igéng och darfor ar det inte mojligt
att géra noggranna kvantitativa konsekvensbedomningar av forsdljningsvolymen av eldrivna
lastbilar och dess inverkan pé koldioxidutsldppen.

I fraga om livscykelkostnaderna for lastbilar kan det dock antas att det sker en likadan
fordndring till forman for el som i frdga om person- och paketbilar. Batteri- och
kraftoverforingstekniken inklusive kostnaderna utvecklas pd motsvarande sitt och de ligre
driftskostnaderna talar for anvéindningen av el som drivkraft. Forr eller senare blir lastbilar som
anvinder el som enda drivkraft formanligare dn forbranningsmotorteknik i friga om de flesta
storleksklasser och anvéndningsdndamal. I det skedet behover utslappsminskningar inte stodjas
och den tekniska fordndringen sénker kostnaderna for transportforetagen och transporterna.
Genom anskaffningsstddet for el- och gasdrivna lastbilar kan dock utvecklingen av efterfragan
och marknaden framjas fore det.

Stodets inverkan pd efterfrdgan pad eldrivna lastbilar

Anskaffningsstodet for kop eller leasing av en el- och gasdriven lastbil gér anskaffningen av
fordon som anvénder alternativa drivkrafter mer attraktiv genom att anskaffningspriset sianks
och diarmed forbéttra livscykelkostnaderna jamfort med ett fordon som anvénder diesel.
Bedomningarna av de ekonomiska konsekvenserna och stodets anvandningsgrad ar dock
osékra, eftersom fordonen fortfarande dr nya och det inte finns tillrickliga prisuppgifter att
tillga.
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Sett till antalet kan &tgdngen pa eldrivna lastbilar som far anskaffningsstdd i inledningsskedet
uppskattas vara storst bland lastbilar med tva och tre axlar som kor distributionstrafik for
konsumentprodukter. En enskild lastbils inverkan pa utsldppen fran trafiken ar pa motsvarande
sdtt storst i de tyngre storleksklasserna. Enligt uppskattning &r sédana dragbilar for
pahéngsvagnar som ingér i viktklassen 40 ton den viktigaste enskilda modellen i Europa med
tanke pa utsldppsminskningar, och @ven tillverkarna verkar satsa pa dessa.

Forsta registreringar av lastbilar statistikfors i storleksklasserna 3,5-5,99 ton, 6,0-15,99 ton och
minst 16 ton. Denna indelning har siledes beddmts vara en bra utgdngspunkt ocksd for
graderingen av anskaffningsstdden. Nér det géller storre lastbilar, det vill sdga fordon pa over
16 ton, finns det dock anledning att ytterligare gradera anskaffningsstddet utover den statistiska
storleksklassificeringen, eftersom distributionsbilar pa 16 ton och lastbilar som ldmpar sig for
att dra tunga kombinationer &r i mycket olika prisklasser och dven tekniskt sett patagligt olika.
I storleksklassen for fordon pd Gver 16 ton genomgar ocksé betydligt fler fordon forsta
registrering 4n i de mindre storleksklasserna.

De graderinigar av anskaffningsstddet som granskats i Transport- och kommunikationsverkets
bedomning?! grundar sig pé typiska storleksklasser for fordon och ér foljande:

- 3,5-5,9 ton, stodbelopp 6 000 euro,

- 6-15,9 ton, stodbelopp 12 000 euro,

- 16-25,9 ton, stodbelopp 18 000 euro,

- 26 ton och tyngre, stodbelopp 25 000 euro,

- 18 ton och tyngre och kombinationsmassa pé 40 ton eller fordonsmassa pa 38
ton, stodbelopp 40 000 euro,

- 26 ton och tyngre och kombinationsmassa pa 60 ton, stodbelopp 50 000 euro
och

- PHEV slédpvagn 18 ton + 50 kW 2 minuter + 20 kWh, stédbelopp 10 000 euro.

Stodperioden ér planerad till 2022 och 2023. Som paketbilar, konsekvenser har dock estimerat
om anskaffningsperioden fortsatte fram till 2025. Marknaden for el- och gasdrivna lastbilar &r i
utvecklingsstadiet, alltsa det &r viktigt att estimera potentiella konsekvenser ocksd for langre
period. Marknaden kommer sannolikt att fordndras avsevirt redan de nista ar. [ synnerhet med
tanke pd en mojlig fortsittning for stddet borde storleken pé stdden beddmas under
stodperioden.

Sett till antalet &r dtgdngen pa understodda lastbilar antagligen storst nér det géller lastbilar med
tva och tre axlar som kor distributionstrafik for konsumentprodukter. De enskilda lastbilarnas
inverkan dr pd motsvarande sitt storst i de tyngsta storleksklasserna, och dirfor bor de inte
uteslutas ur stddprogrammet. I synnerhet dragbilar 1 viktklassen 40 ton som ar avsedda for
pahéngsvagnar ar med tanke pé utsldppsminskningarna den viktigaste enskilda lastbilsmodellen

2 Transport- och kommunikationsverket: Bakgrundspromemoria om anskaffningsstdd for eldrivna
lastbilar (endast pa finska). Projektportalen LVM035:00/2021.
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i Europa, och det uppskattas att detta ocksa aterspeglas i tillverkarnas planer och modellurval
under de kommande aren.

VTT:s grundprognos ligger till grund for bedomningen av efterfrigan pa stodet. Utifran det
tidigare utfallet antas det enligt grundprognosen att tillvixten blir ganska jimn i forhéllande till
det verkliga utfallet. I verkligheten &r utvecklingen forst mycket l&ngsam, men nér leveranserna
av lampliga fordon inleds okar tillvaxttakten. I grundprognosen klassificeras lastbilarna enligt
lastbilar som anvénds utan sldpvagn och lastbilar som anvinds med sldpvagn. Enligt
grundprognosen kommer det 2025 att finnas 164262 eldrivna lastbilar och 143372 lastbilar
som anviands med sldpvagn. I den nedre gransen i prognosen ingar inte konsekvenserna av det
stod som nu bereds. Efter att grundprognosen blev klar har satsningarna pa elektrifiering av
trafiken snarare Okat dn minskat, sd volymerna kommer knappast att ligga ndra den nedre
griansen. [ grundprognosen dr det uppskattade antalet eldrivna lastbilar som é&r i trafik 2025
sammanlagt 300-600 stycken. Enligt denna uppskattning kommer antalet &r 2025 att vara 555
stycken, varav en betydande andel berdknas bli en del av trafiken forst ndrmare dret 2025.

Transport- och kommunikationsverket har i enlighet med tabell 4 granskat den eventuella
efterfragan pa stod under stodperioden 2022-2023 och aren 2024-2025. I tabell 5 presenteras pa
motsvarande sétt en uppskattning av de totala kostnaderna for stodet i forhdllande till den
uppskattade efterfragan.

Kategori 2022 2023 2024 2025 Sammanlagt
3,5-5,9 5 20 50 80 155

6-15,9 5 15 30 60 110

16-25,9 10 25 50 100 185

26— 5 10 30 60 105

40- 5 10 25 50 90
kombinationer

60- 0 5 15 30 50
kombinationer

PHEV 5 10 20 50 85

Tabell 4: De uppskattade antalet stodansokningar for olika storleksklasser under olika dr.

Kategori Stod € | 2022 2023 2024 2025 Sammanlagt
3,5-5,9 6 000 40 000 160 000 400 000 640 000 1 240 000
6-15,9 12000 | 60 000 180 000 360 000 720 000 1 320 000
16-25,9 18 000 | 180000 | 450 000 900 000 1 800 000 | 3330 000
26— 25000 | 125000 | 250 000 750 000 1 500 000 | 2 625 000
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Kategori Stod € | 2022 2023 2024 2025 Sammanlagt
40- 40 000 | 200 000 | 400 000 1 000 000 | 2 000 000 | 3 600 000
kombinationer

60- 50000 | O 250 000 750 000 1 500 000 | 2500 000
kombinationer

PHEV 10 000 | 50 000 100 000 200 000 500 000 850 000
Sammanlagt 655000 | 1790000 | 4360000 | 8660000 | 15465000

Tabell 5: Stodkostnader for olika storleksklasser utifrdn en arlig uppskattning av dtgdangen samt
de sammanlagda beloppen.

Nér det géiller anskaffningsstddet for eldrivna lastbilar &r det dock skil att notera att det ar
oerhort svart att bedoma elektrifieringen av lastbilstrafiken och att planera anskaffningsstoden
i nuvarande situation dar tillgadngen och prisséttningen pa lastbilar férdndras avsevért pa kort
sikt.

De forsta fordonen av betydligt nyare typ &r alltid utvecklingsprojekt och sd kallade
experimentella anskaffningar for transportforetagen. Med hjélp av dem samlas erfarenheter fore
stora investeringar. Efter att ha fatt erfarenheter vagar man skaffa flera fordon som drivs med
en ny drivkraft. En stor 6kning av elektrifieringen sker alltsd inte utan en forsiktig start. Ju
snabbare den tunga eldrivna trafiken utvecklas ens i liten skala, desto snabbare kan man ocksa
forvinta sig en betydande tillviaxt. Tekniken for eldrivna lastbilar borjar dock vara fardig.

Anskaffningsstoden framjar dock inte en 6vergang till elbilar, om tillgdngen pa bilar eller brister
i laddningsinfrastrukturen begrinsar Overgangen. En identifierad flaskhals &r att
laddningspunkter med hog effekt ibland finns pa utmanande platser med tanke pa laddningen
av lastbilar. Laddarna med hog effekt bor placeras sé att det gér att kora intill dem ocksd med
lastbil.

Stodets inverkan pd efterfrdgan pd gasdrivna lastbilar

Marknaden for gasdrivna lastbilar har utvecklats snabbare dn den marknad for eldrivna lastbilar
som beskrivs ovan. Fran och med den 1 december 2020 har det dessutom beviljats
anskaffningsstod for anskaffning av gasdrivna lastbilar. [ praktiken har alla lastbilar pa dver 16
ton som anvander komprimerad eller flytande gas tagits i bruk under de senaste tre dren. Den
relativa 6kningen har varit snabb, vilket forklaras av det l4ga antalet fordon. Anskaffningsstodet
har sannolikt haft en positiv inverkan pa anskaffningens attraktionskraft, men effekterna kan
inte bedomas exakt. Genom lagen utvidgas anskaffningsstodet for gasdrivna lastbilar ocksa till
mindre och medelstora lastbilar som drivs med komprimerad gas. Stodet beddms ocksa frimja
efterfrigan pa mindre gasdrivna lastbilar och 6ka teknikneutraliteten.

Den allmént positiva instéllningen till biogas, den skéliga tillgdngen till lastbilar, forbéittringen
av tankningsinfrastrukturen och okningen av stddbeloppen okar dock sannolikt &tgangen pa
gasdrivna lastbilar och stdod jamfort med nulédget. Den nuvarande efterfrdgan nér det géller
anskaffning av sédana lastbilar som omfattas av stodet dr cirka 60 lastbilar som anvinder
komprimerad gas och 60 lastbilar som anvéander flytande gas per ar (det nuvarande utfallet &r
44 stycken CNG-lastbilar och 45 stycken LNG-lastbilar under de forsta 9 manaderna).
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gasdrivna lastbilar i enlighet med tabell 6.

Antal lastbilar Nuvarande takt Okning pa 20 % OKkning pa 40 %
CNG 60 72 84

LNG 60 72 84
Stodkostnader

CNG 450 000 540 000 630 000

LNG 900 000 1 080 000 1 260 000
Sammanlagt 1350 000 1 620 000 1 890 000

Tabell 6. Okning av efterfragan pd gasdrivna lastbilar samt stédkostnader.
4.4 Konsekvenser for foretagen

De foreslagna anskaffningsstoden okar efterfragan pa nya personbilar, paketbilar och lastbilar
som drivs med alternativa drivkrafter. Detta skulle ha positiva effekter for foretag som tillverkar,
importerar och aterforsiljer fordon som drivs med alternativa drivkrafter. Ddremot minskar de
foreslagna anskaffningsstdden sannolikt populariteten i fraga om diesel- och bensindrivna
fordon samt laddbara hybrider i samma utstrickning, varvid de totala konsekvenserna for
foretag pa fordonsmarknaden blir begrénsade.

Det dr sannolikt att forsdljningspriserna pa de fordon som drivs med alternativa drivkrafter
kommer att sjunka och att urvalet kommer att forbéttras i alla de fordonskategorier som nimns
ovan under genomforandet av modellen med anskaftningsstod. Dédrmed kan efterfragan vara
storre &n berdknat mot slutet av giltighetstiden for anskaffningsstoden. Oanvinda anslag som
reserverats av statens medel dverfors for att anvidndas under de f6ljande &ren. Om anslagen dock
inte racker till for hela stodaret, finns det en risk for att forsdljningen av dessa fordon blir
livligare i borjan av aret, men avtar i och med att anslaget tar slut. Om stodet tar slut mitt under
aret kan det alltsé orsaka storningar i verksamheten for foretag inom bilbranschen.

Anskaffningsstod for paketbilar kan ocksa sokas av foretag. El- och gasdrivna paketbilar har
berdknats vara ett battre totalekonomiskt alternativ med tanke pa livscykelkostnaderna jamfort
med motsvarande bilar som drivs med fossila brinslen. Saledes medfor det billigare
anskaffningspriset som fis med hjélp av anskaftningsstodet samt kostandsnyttan under driften
av fordonet eventuellt konkurrensfordelar for det foretag som far anskaffningsstod. I fraga om
lastbilar antas stddet i huvudsak riktas till foretag, vilket innebér att detsamma ocksa géller
foretag som far anskaffningsstod for lastbilar. Den Overgang till alternativa drivkrafter som
anskaffningsstoden sporrar till underléttar ocksd foretagens roll nér det giller att minska
koldioxidutsléppen fran trafiken och avsta fran fossila branslen. Till exempel faster numera allt
fler transportforetag allt storre uppmérksamhet vid miljofragor i sin verksamhet. En Gvergang
till el- eller gasdrivna fordon hjilper foretagen att uppna sina egna klimatmal samt erbjuder nya
affarsmdjligheter och eventuellt nya kundrelationer vid konkurrensutséttningar av foretag eller
offentliga aktdrer som betonar miljokrav. I synnerhet i stader och tétorter spelar minskningen
av de lokala utsldpp som trafiken ger upphov till en central roll, och dé finns det efterfragan pa
el- eller gasdriven transport och logistik.

I frdga om konverteringar av fordon till etanol- eller gasdrift berdknas konverteringsstodet ha
positiva konsekvenser for de foretag som utfor sddana. Ett foretag som anvinder konverterade
fordon som drivs med ett mer utslédppssnala brinslen har ocksd mojlighet att forbittra
miljokonsekvenserna av sin verksamhet. Konverteringsstodets konsekvenser for foretagen antas
dock vara smaé.
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4.5 Effekter pa vixthusgasutslippen
4.5.1 Anskaffningsstod for renodlade elbilar

Transport- och kommunikationsverket har 1 en bakgrundsutredning beddmt hur
anskaffningsstddet for renodlade elbilar paverkar koldioxidutslappen. I tabell 7 presenteras en
uppskattning av de effekter som anskaffningsstodet for elbilar har pa koldioxidutsldppen 2022
i en situation dér stédbeloppet dr 2 000 euro, i en situation dér det inte finns nagot stod och i en
situation dér budgetbegransningen beaktas.

Utgangspunkten for berdkningen av utslédppseffekterna ér att anskaftningsstodet (2 000 euro)
kvarstar pd nuvarande niva utan budgetbegransning, eftersom det ocksa ar antagandet for de
grundprognoser som anvints som scenarier (’grundldggande” och “uppdaterat”) samt det
scenario (statistiskt”) som hérletts ur statistiken over forsta registreringar. Séledes skulle
utsléppseffekten av det nuvarande anskaffningsstodet, som granskas utan budgetbegriansning, i
vart och ett av de tre scenarierna vara ”noll” i fraga om utsléapp. Om det inte fanns nagot stod
skulle utsldppen Oka pa det sétt som berdknas i tabellen jamfort med den ovannidmnda
situationen dér utsldppseffekten 4dr noll. P& samma sitt skulle utsldppen O6ka om
budgetbegransningen, det vill sdga huruvida stodet pd nuvarande nivé &r tillrackligt, blir en
fordrojande faktor.

Tabell 7 innehaller tre scenarier: ett ”grundlaggande” scenario, ett uppdaterat” scenario och ett
statistiskt” scenario, for varje scenario jamfors utsldppseffekten med en situation i det aktuella
scenariot dér stodet forblir oforédndrat och det inte finns ndgon budgetbegrinsning. Dessutom
kartldggs effekterna pa koldioxidutsldppen [ton], om stodet forblir ofdrandrat (stod 2 000 euro,
bilens maximipris 50 000 euro). Ett minustecken innebir en minskning av utsldppen och ett
plustecken innebér en 6kning av utslédppen; jdmforelsepunkten och nolldget dr en forlangning
av det nuvarande stodet utan budgetbegransningar.

Grundligg | Grundligg | Uppdate | Uppdate | Statisti | Statisti
ande, ande, rat, rat, skt, skt,
2000 € inget stod 2000€ | inget 2000 € | inget
stod stod
Utslappseffekt | 0 + 6434 0 +15204 | 0 +
utan 15 865
budgetbegrins
ning [ton]
Utslappseffekt | 0 - minst + | - minst + | -
med beaktande 3799, 4 460,
av hogst hogst
budgetbegrins +4 999 +5 660
ningen [ton]

Tabell 7. Effekter pa koldioxidutslippen [ton], om stodet forblir ofordndrat (stod 2 000 euro,
bilens maximipris 50 000 euro) och i en situation ddir stéod saknas. Uppskattningen av
budgetbegrdinsningens utsldippseffekter [ton] beaktar att anslaget tar slut.

Exempel pa tolkning av tabellen: I det “statistiska” scenariot &r utslédppseffekten enligt
definitionen noll med st6d pa nuvarande niva. Utan anskaffningsstod, varvid det skulle skaffas
540 stycken farre elbilar, skulle utsldppen vara 15 865 ton hogre dn vad som ér fallet med den
nuvarande stodnivan. Nar budgetbegransningen beaktas skulle utsldppen vara 4 460—5 660 ton
hdogre med den nuvarande stodnivén jdmfort med en situation utan budgetbegriansningar. Enligt
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fardplanen for fossilfria transport dr kostnaden for utsldppsminskningen som kan uppnas med
anskaffningsstdd for elbilar med tanke pé statsfinanserna uppskattningsvis cirka 10 000 euro/t
CO..

Utover utslapp av koldioxid och andra vixthusgaser skulle en sddan storre forséljning av
renodlade elbilar som ersitter forbranningsmotorbilar ocksd minska andra utslépp i luften och
séledes minska skadliga konsekvenser for luftkvaliteten och manniskors hélsa.

4.5.2 Anskaffningsstod for paketbilar

Enligt Transport- och kommunikationsverkets uppskattning kommer stddet att 2022 ge upphov
till en arlig minskning av CO-utsldppen med knappt 500 ton. Detta motsvarar cirka 0,004
procent av de arliga utslédppen frén trafiken i Finland (2019), cirka 0,005 procent av utslédppen
frdn végtrafiken och cirka 0,055 procent av utsldppen fran paketbilar. Priset pé
utsldppsminskningen blir da cirka 2 000 euro/tCO; per ar.

Den totala effekten begrinsas tills vidare av att det uppskattade antalet paketbilar som siljs &r
relativt 1agt. Enligt Transport- och kommunikationsverkets uppskattning uppnds den storsta
delen av utsldppsminskningarna genom stéd for smd paketbilar, dér ocksd priset pa
utsldppsminskningen &r ldgre. For sma paketbilar har priset pa utslappsminskningen uppskattats
till cirka 1 800 euro/tCO,, medan priset for andra storleksklasser &r cirka 2 500 euro/tCO..
Utslappen fran elproduktionen har inte beaktats i berdkningarna.

Den minsta och dyraste utsldppsminskningen uppnds diaremot med hjdlp av gasdrivna
paketbilar. Det hoga priset beror pa att det antas att det i forsta hand anvédnds naturgas i
paketbilarna. Om enbart biogas anvindes i en paketbil, skulle priset pd utslippsminskningen
med hjélp av biogas bli cirka 1 400 euro, och med blandningen hélften naturgas och hélften
biogas (motsvarar den faktiska fordelningen nér det giller drivmedlen) cirka 2 000 euro.
Antagandet baserar sig pa Gasums koldioxidrapportering, enligt vilken koldioxidutslappen fran
biogas ér cirka 70 procent ldgre dn utslappen fran naturgas.

Utover den arliga utsldppsminskningen har man dessutom uppskattat utsléppsminskningar
under hela livscykeln for paketbilar som skaffas 2022 med hjélp av stéd. Antagandet &r att
livsldngden for paketbilar &r lika lang oberoende av drivkraft och att koldioxidminskningen for
paketbilar som &r mer utsldppssnéla én dieseldrivna paketbilar kumuleras som sddan under hela
livscykeln. Enligt dessa uppskattningar dr den utsldppsminskning som kan uppnés med en
understodd ny paketbil med en livsldngd pa 16 &r sammanlagt cirka 7 400 ton koldioxid, och
priset pa utsldppsminskningen ar cirka 130 euro. Med beaktande av biogasens livscykelfordelar
skulle nyttan vara marginellt storre, cirka 7 500 ton koldioxid och priset pd utsldppsminskningen
skulle vara 128 euro.

I berdkningen har det antagits att korning med understodda paketbilar i hdgre grad dn normalt
koncentreras till stadskdrning och ocksé omfattar korning pa vintern. Méngden och priset i fraga
om den minskade koldioxiden beror i hog grad pa hur stor del av de kopta paketbilarna som
skulle ha varit nya eldrivna paketbilar oberoende av stodet. En understddd paketbil ersitter
antingen en ny motsvarande paketbil eller sa ersétts kdrningar med den av kérningar med och
utsldpp fran en genomsnittlig paketbil i fordonsbestandet, om det utan stdd inte alls skulle ha
kdpts en ny paketbil.
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4.5.3 Anskaffningsstod for lastbilar

Utbudet av och marknaden for eldrivna lastbilar haller forst nu pa att komma igang och dérfor
ar det utmanande att gora kvantitativa uppskattningar. I tabell 8 presenteras den berdknade
dieselforbrukningen per hundra kilometer for typiska lastbilar i olika storleksklasser, den
typiska arsprestationen for ett fordon och dieselforbrukningen per ar. Nér arsforbrukningen
multipliceras med koldioxidfaktorn for en liter diesel (2,33 kilogram) fés det arliga utslédppet
frén ett typiskt fordon i storleksklassen. Informationen baserar sig pa uppgifter som samlats in
av transportforetag och fordonstillverkare i frdga om lastbilar av &rsmodellen 2021.

Storleksklass 17100 km | km/ar Var CO,t/ ar CO t/
livscykel

3,5- 12 30 000 3 600 8.4 126

60— 16 40 000 6 400 14,9 224

16— 20 50 000 10 000 23,3 326

26— 25 60 000 15 000 35 490

40— 30 120 000 36 000 83,9 1 000

60— 40 150 000 60 000 139,8 1100

PHEV 5 170 000 8 500 19,8 238

Slipvagn

Tabell 8. Potentialen for minskning av CO»-utslippen for enskilda eldrivna lastbilar i olika
storleksklasser. Ett typiskt dieseldrivet fordon anvinds som jamforelseobjekt.

I vilken utstrickning de efterstrivade miljoeffekterna av det gasdrivna fordonsbestédndet
kommer att uppnas beror i sin tur i hdg grad p&d om fordonen anvédnder naturgas eller biogas.
Anvindningen av naturgas som brinsle minskar utslippen med cirka 10-20 procent.
Naturgasens relativa miljovanlighet jamfort med den fossila dieseln minskar med tiden nir
distributionsskyldigheten for biodrivmedel gradvis skdrps. Genom anvindning av biogas &r det
mdjligt att minska utsldppen med ca 80-90 procent. Gas for transportindamal siljs 1 kilogram.
Priset pd naturgas dr 1,41 €/kg och priset pd biogas dr 1,43 €/kg”’. Naturgas ir lite mer
konkurrenskraftig dn biogas, och dirfor ar det mojligt att tunga fordon som anvinder gas som
drivmedel kommer att foredra naturgas. Biogas foredras till exempel av transportforetag vars
kunder forutsitter att deras samarbetspartner som producerar transporttjdnster uppfyller vissa
miljomal.

Om fordonen anvédnde naturgas till 80 procent och biogas till 20 procent, skulle
utsldppsminskningen vara ca 0,04—0,09 procent av de arliga utsldppen frén lastbilstrafiken och
ca 0,01-0,02 procent av malet for minskningen av utslippen fran trafiken. Om fordonen
anvinde biogas till 100 procent, skulle utslappsminskningen vara ca 0,12—0,26 procent av de
arliga utslappen fran lastbilstrafiken och ca 0,03—0,07 procent av malet for minskningen av
utsldppen fréan trafiken. Utifrdn uppskattningen kan man dock inte faststélla hur stor andel av
utsldppsminskningen som beror péd inforandet av anskaffningsstodet. Den tunga trafikens
inverkan pa utsldppen varierar avsevirt fran fordon till fordon, och de storsta
utslappsminskningarna uppstar om fordonsparken av tunga kombinationer av bil och egentlig
slapvagn som kor mycket férnyas med fordon som drivs med alternativa drivkrafter.

Anskaffningsstodet bedoms vara en behovlig signal till transportbranschen om statens
engagemang for mélen i férdplanen for fossilfria transporter, den nationella energi- och

22 Prisuppgifter (27.9.2021) Gasum. https://www.gasum.com/yksityisille/tankkaa-
kaasua/tankkaushinnat/ (pa finska).
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klimatstrategin och biogasprogrammet, vilket kan fordndra transportbranschens instéllning till
tunga fordon som drivs med alternativa drivkrafter.

Andra pédrivande faktorer for att tunga fordon som drivs med alternativa drivkrafter ska bli
vanligare dr de egna miljomalen hos betydande kunder som koper logistiktjanster, att tekniken
i fraga vinner terring och kostnaderna for tekniken sjunker samt eventuella framtida
fordndringar i dieselns relativa kostnadsfordel.

4.5.4 Konverteringsstod

Atgangen pé konverteringsstdd har nidr det giller bade etanol- och gaskonverteringar
stabiliserats sa att det genomsnittliga antalet ménatliga konverteringar mellan september 2020
och augusti 2021 i medeltal har varit knappt 90 etanolkonverteringar och knappt 10
gaskonverteringar i manaden.

Transport- och kommunikationsverket bedomer att atgdngen kommer att fortsitta pd samma
niva, vilket skulle innebara cirka 1 050 etanolkonverteringar och cirka 115 gaskonverteringar
per ar. De arliga kostnaderna for stoden skulle da pa motsvarande sitt uppga till 210 000 och
115 000 euro. Mediandldern for en bil som konverteras till etanoldrift har hittills varit cirka 18
ar och for en bil som konverteras till gasdrift cirka 14 ar, och fram till konverteringen har det pa
motsvarande sétt i genomsnitt korts cirka 245 000 och 192 000 kilometer med dem. Med hjélp
av dessa virden och arsprestationen pa 13 380 kilometer for de bilar som omfattades av den
tidigare kampanjen for skrotningspremier samt den genomsnittliga skrotningsaldern for
personbilar (20,3 ar) kan det uppskattas att det genomsnittliga aterstdende antalet korkilometer
med konverterade etanolbilar dr cirka 44 000 kilometer och cirka 97 000 kilometer i fraga om
konverterade gasbilar. Med hjilp av konverteringsstdden kan man saledes fortfarande frimja
en omstillning till fossilfria transporter, eftersom de ocksd gor alternativa drivkrafter
tillgdngliga for konsumenter som inte har mojlighet att kopa ett nytt fordon.

Enligt Transport- och kommunikationsverkets bakgrundsutredning har de genomsnittliga
utslédppsvirdena fore konverteringen varit cirka 210 g/km for etanolbilar och 194 g/km for
gasbilar som fatt konverteringsstod. Det uppskattas att koldioxidutsldppen kan minskas med
cirka 450 ton per ar tack vare 1 050 érliga etanolkonverteringar, det vill siga totalt cirka 1 450
ton koldioxidutslapp under livscyklerna for dessa bilar. Priset pa utslappsminskningen blir da
cirka 140 euro. P4 motsvarande kan koldioxidutsldppen minskas med cirka 155 ton per ar genom
115 érliga konverteringar till gasbil, det vill séga totalt cirka 1100 ton koldioxidutsldpp under
livscyklerna for dessa bilar. Priset pa utslappsminskningen blir da cirka 105 euro. Antagandena
och ramvillkoren paverkar summorna avsevirt: om till exempel en utsldppsminskning pa 80
procent med hjélp av avfallsetanol faktiskt skulle minska utslappen fullt ut pa systemniva, skulle
minskningen sammanlagt vara néstan 4 500 ton och priset pa det koldioxidton som undviks vara
cirka 27 euro, eller om man antar att bilarna bara kor hélften av det antagna skulle ocksa nyttan
halveras. Det bor ocksa noteras att malet 4r att bioandelen i fordongasen blir kontinuerligt storre,
vilket ocksa okar de utslappsminskningar som uppnas.

4.6 Konsekvenser for myndigheterna

Transport- och kommunikationsverket ska vara den statsbidragsmyndighet som avses i 4 § i
statsunderstodslagen. Till verkets uppgifter hor beviljande och utbetalning av stod samt andra
uppgifter som hénfor sig till beviljande av och tillsyn 6ver stdd, sdsom rddgivning. Verket har
dven tidigare varit statsbidragsmyndighet for anskaffningsstddet for renodlade elbilar och
konverteringsstodet samt for anskaffningsstodet for gasdrivna lastbilar. Enligt forslaget ska
stodformerna utdkas och villkoren fér de nuvarande stdden och ansokningsforfarandet ska
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dndras. Reformen okar Transport- och kommunikationsverkets resursbehov och administrativa
kostnader.

Transport- och kommunikationsverket har redan med stod av den gillande lagen om
anskaffningsstod beviljat anskaffningsstdd for renodlade elbilar och konverteringsstdd. Utdver
de nya stodformerna adr den viktigaste dndringen av Transport- och kommunikationsverket
uppgifter i denna proposition dock att anskaffningsstod for renodlade elbilar i fortsdttningen ska
beviljas den som ansdker om stod direkt och att stodet i motsats till nuvarande forfarande inte
langre ska kompenseras genom fordonets anskaffningspris i samband med bilkdpet. JAmfort
med tidigare modeller for stod for anskaffning dkar Transport- och kommunikationsverkets
arbetsvolym i och med att behandlingen av ansdkningar dndras. Anskaffningsstdd for renodlade
elbilar ska sokas hos Transport- och kommunikationsverket efter anskaffningen av fordon och
for att sdkerstélla rittssédkerheten for de sokande Transport- och kommunikationsverket borde
upprétthdlla en uppdaterad 6vervakning av ansdkningsbeloppen for stod och stodbudgetens
lamplighet. Ansokningsforfarandet for paket- och lastbilar ska ddremot enligt propositionen i
praktiken dndras till ett forfarande i tva steg ddr Transport- och kommunikationsverket pa
ansOkan meddelar ett villkorligt beslut och faststiller beslutet om forutsittningarna for
beviljande av stod uppfylls eller konstaterar att det har forfallit. Anskaffningsstoden for
paketbilar och eldrivna lastbilar dr i sin tur nya stodformer och detta krdver nya personalresurser.
Aven foretag kan ansdka om stdd, och dérfor blir ocksa utredningsuppgifter som hanfor sig till
EU:s regler om statligt stod en ny uppgift.

I de ovanndmnda uppgifterna ingér foljande funktioner som bor beaktas i resursbehovet:
arendehantering, kundradgivning, behandling av ansokningar, utbetalning, dndringssdkande,
kommunikation, samarbete med intressentgrupper och utveckling och foérvaltning av systemen
i informationssystemen.

Det maste reserveras tillrickligt med personalresurser for behandlingen av ansékningar for att
behandlingen av ansdkningar inte ska dverbelastas i onddan. Det ar viktigt att behandlingen av
ansOkningar 16per smidigt for att det ska vara mojligt att i realtid f6lja hur vl det anslag som
reserverats for anskaffnings- och konverteringsstod récker till. Aven rddgivningen i anslutning
stoden ska sdkerstdllas. Om kunden inte kan garanteras smidig radgivning och ett smidigt
ansOkningsforfarande samt ett s& snabbt beslutsfattande som mojligt, har detta en direkt
inverkan pa stodets effektivitet. I synnerhet behandlingstiden f6r en ansdkan och genomforandet
av en sa noggrann uppfoljning av anslaget som majligt inverkar vésentligt pa stodets popularitet.
Forlangda behandlingstider och en eventuell underdimensionering av resurserna kan leda till
problem ocksad for bilbranschen, eftersom handeln med el- och gasdrivna fordon ar starkt
kopplad till beviljandet av anskaffningsstod. En 6verbelastad behandling av ansdkningarna och
en oskilig fordrojning av besluten skulle ocksa ha en mycket skadlig inverkan pé
fordonshandeln, om stodmottagarna vintar pa ett positivt stodbeslut innan en ekonomiskt
bindande anskaffning av ett fordon.

P& grundval av det som beskrivs ovan har det beddmts att det for Transport- och
kommunikationsverket bor reserveras minst 9 arsverken for behandlingen av ansdkningar om
anskaffnings- och konverteringsstdd under dren 2022-2025 for att sékerstélla en tillrackligt
snabb behandlingstid for ansdkningarna och ett tillrdckligt snabbt beslutsfattande. Antalet
stodansokningar kan antas Oka i takt med att stddprogrammet framskrider. De nya stédformerna,
ansokningsforfarandet for stoden och radgivningen om villkoren for stoden medfor betydligt
fler kontakter och andra uppgifter dn tidigare for Transport- och kommunikationsverket. For
andra uppgifter som hinfor sig till behandlingen av ansdkningar om anskaffnings- och
konverteringsstod, sdsom kundradgivning och utredningsuppgifter i anslutning EU:s regler om
statligt stod, bor det dessutom reserveras uppskattningsvis minst 3 arsverken. Sammanlagt bor
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det reserveras cirka 12 é&rsverken for uppgifter enligt den fOreslagna lagen. 1
budgetpropositionen for 2022 foreslas for Transport- och kommunikationsverket ett anslag pa
1 miljon euro for administrativa kostnader som foranleds av de atgdrder som hanfor sig till
fardplanen for fossilfria transporter. Transport- och kommunikationsverket har beddmt att
verket kommer att anvdnda anslaget for uppgifter enligt lagen om anskaffnings- och
konverteringsstod. Anslaget ticker resurser for sammanlagt 9 &rsverken, varvid det for
Transport- och kommunikationsverket utover denna finansiering bor reserveras finansiering for
ytterligare 3 arsverken.

5 Alternativa handlingsvigar
5.1 Handlingsalternativen och deras konsekvenser

Attraktionskraften for fordon som drivs med alternativa drivkrafter kan utover eller i stillet for
genom anskaffningsstdd 0kas genom beskattning och andra alternativ som hénfor sig till
prissittningen. I slutrapporten fran den arbetsgrupp som utredde en reform av beskattningen av
trafiken har det granskats hur incitamenten for anskaffning av elbilar kan stirkas genom att
dndra tyngdpunkten i beskattningen?.

I samband med budgetpropositionen for 2022 kom statsrddet i september 2021 dverens om att
bilskatten for renodlade elbilar slopas fran och med den 1 oktober 2021. Slopandet av skatten
giller renodlade elbilar som genomgér forsta registrering efter den 1 oktober. I samband med
slopandet av bilskatten hojs fordonsskattens grundskatt for renodlade elbilar i motsvarande
grad. En regeringsproposition om skattedndringen bereds for nirvarande vid finansministeriet.
I slutrapporten frén arbetsgruppen som utredde beskattningen av trafiken har det bedomts att en
slopad bilskatt pd 2,7 procent for elbilar skulle innebira en sdnkning p& 900 euro, om priset pé
elbilar antas motsvara det genomsnittliga priset for alla bilar. Sinkningen av bilskatten skulle
under elbilarnas livsldngd finansieras med en hdjning av fordonsskattens grundskatt med knappt
60 ecuro. Arbetsgruppen konstaterade dessutom att den sammanlagda effekten av
skattedndringen emellertid beror pa bilens pris. Till exempel enligt medelpriset for de elbilar
som saldes 2020 ar sédnkningen av bilskatten cirka 1 300 euro och for bilar till ett pris av 100
000 euro cirka 2 700 euro.

Inom upphandling av offentliga trafiktjdnster (person- och godstransporter) ar den rattsliga
grunden for frimjandet av alternativa drivkrafter och anvéndningen av el ddremot lagen om
miljo- och energieffektivitetskrav vid upphandling av fordon och trafiktjanster (740/2021) som
tradde i kraft den 2 augusti 2021 och som styrs av direktivet om rena fordon. I fardplanen for
fossilfria transporter har det dessutom slagits fast att det ska ordnas tidvis aterkommande
kampanjer for skrotningspremier.

Storleken péa anskaffningsstodet for gasdrivna fordon kan bestdmmas till exempel enligt om
biogas eller naturgas anvidnds som brinsle i fordonet. For att Oka de positiva
miljokonsekvenserna skulle stodet kunna vara storre for fordon som anvinder biogas som
brinsle. Genom att ersétta naturgas med biogas minskas utsléppen fran végtrafiken och
effektiviseras propositionens positiva miljokonsekvenser. Det skulle dock vara en stor utmaning
att rikta stodet till fordon som anvéinder biogas, eftersom &vervakningen av det brinsle som

23 En reform av beskattningen av trafiken har utretts av en arbetsgrupp vid finansministeriet, och
arbetsgruppens slutrapport Slutrapport fran den arbetsgrupp som utreder en reform av beskattningen av
trafiken publicerades i maj 2021 (pa finska). Finansministeriets publikationer 2021:26.
http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-367-521-6
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anvinds skulle krdva kontinuerlig kontroll och det skulle administrativt vara mycket svart eller
omdjligt att genomfora.

Anskaffningsstod skulle ocksd kunna beviljas for begagnade elbilar och till exempel
laddhybridbilar. Anskaffning av begagnade elbilar stods till exempel i Nederlanderna. Med
tanke pa fornyelsen av fordonsbestandet dr det mest fordelaktigt att ge stdd till nya fordon,
varvid antalet fOrsta registreringar Okar. Med tiden frimjar detta ocksd marknaden for
begagnade elbilar, nér nyare och tekniskt mer avancerade fordon fas i omlopp. Samtidigt dr det
mojligt att forsékra sig om att ett och samma fordon inte beviljas flera 6verlappande stod. Risken
for overlappande stod géller i synnerhet fordon som importeras fran utlandet. Det att renodlade
elbilar inte ger upphov till ndgra utslapp alls talar ddremot for att de ska stodjas i stillet for
laddhybridbilar. Med hjilp av anskaffningsstodet for renodlade elbilar kan regeringens
utsldppsminskningsmal uppnas effektivare, ocksd med beaktande av att beloppet av
anskaffningsstdd dr begriansat. Med tanke pa utsldppsminskningsmalen 4r det séledes motiverat
att stddja endast personbilar som anvénder el som enda drivkraft.

5.2 Lagstiftning och andra handlingsmodeller i utlandet
Sverige

I Sverige har det sedan 2018 anvénts ett s& kallat bonus-malus-system som syftar till att stodja
anskaffningen av utsldppssnéla bilar. Systemet géller personbilar, ldtta bussar och paketbilar. I
bonus-malus-modellen tas det ut en forhojd fordonsskatt (malus) for fordon med hoga utslépp
och for anskaffning av utsldppssnéla fordon beviljas det anskaffningsstdd (bonus). For bilar vars
koldioxidutslépp dverstiger 90 gram per kilometer tas det ut en forh6jd fordonsskatt i tre ars tid.
Grénsvardet for koldioxidutsldpp dr 95 gram for de fordon som har tagits i bruk mellan den
forsta juli 2018 och den 31 mars 2021. Grundavgiften dr 360 kronor (cirka 35 euro) per ar och
till det fogas en koldioxidavgift som ar hogre ju storre fordonets koldioxidutslapp ar.
Exempelvis for en bil som tagits i bruk efter den 1 april 2021 och vars utslapp ar 90—130 gram
koldioxid/km ska en koldioxidavgift pd 107 kronor (cirka 10,50 euro) per gram betalas.
Skatteinkomsterna av detta anvénds till anskaffningsstdd for utsldppssnéla fordon, och stoden
betalas till bdde privatpersoner och foretag. Stodet dr hogst 25 procent av priset pa bilen. Bilar
med nollutslépp, sasom renodlade elbilar, far det hogsta stédet pd 70 000 kronor (cirka 6 860
euro).

I Sverige har det sedan 2020 varit mojligt att fa anskaffningsstdd ocksa for lastbilar som drivs
med el, gas eller bioetanol samt for eldrivna arbetsmaskiner. Stddet i fraga kan betalas till
foretag, kommuner och forvaltningsorgan pa regional niva (regioner). Stodet uppgar till hogst
20 procent av anskaffningskostnaderna for en miljovénlig lastbil eller eldriven arbetsmaskin
och till hogst 40 procent av prisskillnaden jamfort med en jamforbar vanlig lastbil eller
arbetsmaskin. For dessa stdd har det har reserverats 120 miljoner kronor i statsbudgeten (négot
mindre dn 12 miljoner euro) fram till 2022. Till budgeten for 2021 fogades det 100 miljoner
kronor (ndgot under 10 miljoner euro) for anskaftningsstdd for eldrivna lastbilar, stodbudgeten
ar alltsa i sin helhet 220 miljoner kronor (nagot under 22 miljoner euro) 2021.

Tyskland

I Tyskland tillampas ett program for miljostdd som sporrar till anskaffning av elbilar och till att
utrangera diesel- och bensinfordon. Tyskland stdder anskaffningen av renodlade elbilar,
laddhybridbilar, alltsd sa kallade plug-in hybridbilar, och andra s&dana bilar (inklusive
brénslecellsbilar, dvs. vitebilar) vars lokala utslédpp dr mindre &n 50 g COx/km. Renodlade
elbilar som kostar hogst 40 000 euro stéds med 6 000 euro och laddhybridbilar med 4 500 euro.
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Renodlade elbilar som kostar 40 000—65 000 euro stéds med 5 000 euro och laddhybridbilar
med 4 500 euro.”* Ar 2020 styrde Tyskland en del av sitt coronapaket pa 130 miljarder euro till
anskaffningsstdd for hybrid- och elbilar. Anskaffningsstodet for renodlade elbilar hojdes till 9
000 euro 1 den lagre prisklassen och till 7 500 euro i den hogre prisklassen. De hojda
anskaffningsstoden for laddhybridbilar dr 6 750 euro och 5 652 euro. De hojda stodbeloppen ar
i kraft fram till 2025.2° Av coronapaketet styrdes ocksé tilliggsinvesteringar pa 2,5 miljarder
euro for att utvidga laddningsnétet for elbilar och for att framja forskning om och utveckling av
elbilar och batterier.

I Tyskland understoddes till och med den 31 mars 2021 ocksé lastbilar och traktorer som drivs
med komprimerad (CNG) eller flytande (LNG) naturgas och som &r avsedda for godstrafik och
vars tillatna totalvikt &r minst 7,5 ton. Stodbeloppet per lastbil och traktor var 8 000 euro i fraga
om CNG och 12 000 euro i fraga om LNG. Stodet var begrénsat till 500 000 euro per foretag.
Understodet fick utgora hogst 40 procent av kostnaderna for fordonet.?® Det var ocksd mojligt
att fa stod for eldrivna lastbilar till och med den 31 mars 2021. Lastbilar med en vikt pd hogst
12 ton understoddes med 12 000 euro och lastbilar med en totalvikt pa Gver 12 ton understdddes
med 40 000 euro.

Norge

I Norge bdrjade man stodja anskaftning av elbil redan pd 1990-talet da man slopade bilskatten
i samband med anskaffningen av elbil. Det norska malet att elektrifiera fordonsbestdndet har
understotts bade genom ekonomisk styrning och genom att bevilja elbilar formaner i anslutning
till trafik och transport, sdsom mdjlighet att anvénda filer for kollektivtrafiken.

De viktigaste metoderna for ekonomisk styrning dr avdrag vid mervérdesbeskattningen och
bilskatten. Laddhybridbilar far ett avdrag pa 26 procent nér det giller den bilskatt som utgér
fran massa och effekt. Avdraget for sedvanliga hybridbilar ar 5 procent. Renodlade elbilar ar
helt befriade bade fran mervérdesskatten pa 25 procent for nya bilar och fran bilskatten.
Dessutom far saddana renodlade elbilar som anvinds som tjénstebil 50 procents rabatt pa
beskattningsvirdet, vid leasing av elbilar tillimpas en ldgre mervirdesskattesats dn for andra
fordon och vid anskaftning av elbil i affdrsverksamhet beviljas foretaget finansieringsstod. Av
dgare till elbilar kan det tas ut hogst 50 procent av det pris som tas ut for farjor, offentlig
parkering och vigavgifter hos dem som kor med fossila brénslen.

Norges nuvarande regering har beslutat att bevara incitamenten for bilar med nollutslapp till
utgdngen av 2021. Efter 2021 ses incitamenten 6ver och anpassas till marknadsutvecklingen.
EFTA:s Overvakningsmyndighet (ESA) har godként Norges mervérdesskattebefrielse for
fordon med nollutsldpp fram till utgangen av 2022.

Nederlinderna

24 Bundesamt fiir Wirtschart und Ausfuhrkontrolle:
https://www.bafa.de/DE/Energie/Energieeffizienz/Elektromobilitaet/Neuen Antrag stellen/neuen antra
g_stellen.html. den 24 september 2021.

% Industry Europe: https://industryeurope.com/sectors/transportation/Germanys-electric-vehicle-
stimulus-to-extend-until-2025/. den 24 september 2021.

26 News for the Natural Gas for Transport Industry: https://www.ngvglobal.com/blog/natural-gas-for-
trucks-promoted-by-german-transport-ministry-0617. den 24 september 2021.
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I Nederldnderna stdds kdp av renodlade elbilar pd manga sétt. Renodlade elbilar &r befriade fran
fordonsskatt fram till 2024. Nederlédnderna tillimpar ett anskaftningsstod for renodlade elbilar
mellan 2020 och 2025. Det betalas anskaffningsstod for renodlade elbilar som kostar 12 000—
45 000 euro och som har en rickvidd pa minst 120 kilometer. Stddet dr 4 000 euro for nya
renodlade elbilar och 2 000 euro for begagnade renodlade elbilar. Stodbeloppet sénks stegvis
fram till 2025 i taket med att priserna pa elbilar forutspas sjunka. Ar 2020 var den totala
budgeten for anskaffningsstdd for renodlade elbilar 17,2 miljoner euro.

6 Remissvar

Pa grund av propositionens bradskande natur har man varit tvungen att avvika frén de
sedvanliga anvisningarna om remiss och horande i samband med lagberedning. Det har ordnats
en remissbehandling av propositionen med en kortare tidsfrist 4n vanligt for att riksdagen ska
hinna behandla propositionen s& att den kan trida i kraft den 1 januari 2022.
Remissbehandlingen ordnades den 4—10 oktober 2021.

Utlatanden om propositionsutkastet begirdes av sammanlagt 28 aktorer till vilka horde
organisationer, representanter for néringslivet, ministerier och statliga myndigheter. Dessa
aktorer var jord- och skogsbruksministeriet, justitieministeriet, undervisnings- och
kulturministeriet, forsvarsministeriet, inrikesministeriet, social- och héalsovardsministeriet,
arbets- och niringsministeriet, utrikesministeriet, statsrddets kansli, finansministeriet,
miljoministeriet, Transport- och kommunikationsverket, Naturresursinstitutet, Finlands
miljocentral, Autoalan Keskusliitto ry, Autoalan tiedotuskeskus, Bilimportorerna och -industrin
rf, Bioenergi rf, Finsk Energiindustri rf, Etanoliautoilijat ry, Gasum Oy,
Avfallshanteringsforening rf, Maa- ja metsétaloustuottajain Keskusliitto MTK ry, Suomen
Biokierto ja Biokaasu ry, Suomen kaasuyhdistys ry, Finlands Transport och Logistik SKAL rf,
Finlands naturskyddsforbund rf samt Teknologiindustrin rf.

Det kom in 46 utlatanden om utkastet till proposition. Utldtanden limnades av foljande
instanser: jord- och skogsbruksministeriet, forsvarsministeriet, arbets- och niringsministeriet,
finansministeriet, Alands landskapsregering, Transport- och kommunikationsverket,
Naturresursinstitutet, Finlands miljocentral, Autoalan Keskusliitto ry, Bilimportorerna och -
industrin rf, Automobilférbundet rf, Ax-Kuljetus Oy, Finsk Energiindustri rf, Espoon-
Kirkkonummen Taksit - Esbo-Kyrkslatt Taxi EKT ry, Etanoliautoilijat ry, Helsingfors stad,
Helsingin Taksiautoilijat ry, H&meen Taksiyrittdjat ry, Invalidforbundet rf, Jyviskylin
Aluetaksi Oy, Itd-Suomen Taksiyrittdjat ry, Kaisan Taksi Ky, Korkia Consulting Oy, Troskeln
rf, Lielahden Autokeskus Oy, Logistiikkayritysten Liitto ry, Muuntuva Oy, Arbetsgivarna for
servicebrancherna PALTA rf, Rahtarit ry, StepOne Tech Oy, Suomen Biokierto ja Biokaasu ry,
Suomen Kaasuyhdistys ry, Finlands Transport och Logistik SKAL rf, Suomen Motoristit ry,
Suomen Taksiliitto ry, Sahkdinen liikenne ry, Elektrotekniska Handelsforbundet i Finland rf,
Taksipalvelu 403 Helsinki Oy, Taksi Piipponen Oy, Teknologiindustrin rf, VAK Oy,
delegationen for rattigheter for personer med funktionsnedséttning (VANE), Véhéld Yhtiot
samt 5 privatpersoner. Forsvarsministeriet och social- och hélsovardsministeriet meddelade att
de inte har nagot att yttra i drendet.

Remissinstanserna understodde allmént forslaget om anskaffnings- och konverteringsstod. I
utldtandena understéddes stod for anskaftning av och konvertering till klimat- och miljovénliga
fordon som en del av metoderna for utslappsminskning. Andringsforslagen i utlatandena gillde
i huvudsak en utvidgning av stodprogrammet i frdga om den grupp som kan ansdka om stod
och de fordon som stdds. I utlatandena féstes dessutom uppmérksamhet vid om det finns
tillrdckliga anslag for stodprogrammet samt vid att stddprogrammet bor vara forutségbart for
att det faktum att stodprogrammet ar cykliskt och att anslaget tar slut inte ska medfora
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marknadsstorningar pa fordonsmarknaden. I vissa utldtanden kritiserades propositionsutkastets
korta remisstid.

I sitt utldtande kritiserade finansministeriet anskaffnings- och konverteringsstodens
kostnadseffektivitet och potential att minska utslappen. I sitt utlatande begérde finansministeriet
andringar i tidsfristerna for stodtiderna samt i motiveringen till de ekonomiska konsekvenserna.
Dessutom paminde finansministeriet om de &ndringar som gjorts i beskattningsgrunden for
renodlade elbilar samt om EU-kommissionens forslag om att skdrpa gransvirdena. Utifran
utlatandet har propositionen preciserats i frdga om konsekvenserna for statsfinanserna och hur
anslaget fordelar sig mellan de olika fordonskategorierna. Dessutom har man i storre
utstriackning beaktat stddets totalekonomiska konsekvenser for hushéllen. I den version som var
ute pa remiss hade stodperiodens lingd foreslagits vara 2022—2025. Utifran finansministeriets
utlatande foreslas 20222023 som stddperiod, vilket ocksa ligger i linje med fordelningen av de
anslag som foreslagits i budgetpropositionen for 2022. Riktlinjen om att stodperiodens langd
ska vara 2022-2025 har slagits fast i fardplanen for fossilfria transporter. Det foreslas att fragan
om ett fortsatt stddprogram ska behandlas ndrmare i samband med planen for de offentliga
finanserna varen 2022.

I sitt utlatande understodde arbets- och naringsministeriet uppnaendet utslappsminskningsmalen
for trafiken med hjélp av anskaffnings- och konverteringsstdd. Arbets- och néringsministeriet
framf6rde att anskaffnings- och konverteringsstoden fraimjar de nationella mélen i samband med
den omvilvning som géller fordonsbestandet och bidrar till att utsléppsminskningar nas inom
trafiken.

Jord- och skogsbruksministeriet faste uppméarksamhet vid att elbilar inte &nnu ar ett sirskilt
beaktansvért alternativ pa landsbygden pa grund av det laga antalet laddningspunkter. Jord- och
skogsbruksministeriet konstaterade att dtgirder for fraimjande av biogas pagar.

Alands landskapsregering framforde att lagstiftningsbehdrigheten i fragan hor till Alands
lagting. Alands landskapsregering ger dock sitt samtycke till att Finlands riksdag stiftar en lag
med stod av vilken anskaffnings- och konveteringsstod dven kan betalas till fysiska personer
som #r bosatta i landskapet Aland och till juridiska personer som ir registrerade pa Aland.

Transport- och kommunikationsverket ansag att de foreslagna resursbehoven dr nddvandiga
med tanke pé ett smidigt ansdkningsforfarande. Enligt Transport- och kommunikationsverket
har det foreslagna ansokningsforfarandet alltfor manga steg och dr administrativt tungrott, och
i sitt utlatande foreslog verket dndringar i forfarandet. Aven Autoalan Keskusliitto ry,
Bilimportoérerna och -industrin rf, Automobilférbundet rf kritiserade det foreslagna
ansokningsforfarandets komplexitet. Forslagen till dndring av ansokningsforfarandet for
anskaffningsstod for renodlade elbilar har delvis beaktats vid den fortsatta beredningen av
propositionen. Efter remissbehandlingen utokades regeringspropositionen med ett nytt forslag
till paragraf om ansokningsforfarandet for anskaffningsstod for renodlade elbilar. Stodet ska
sokas hos Transport- och kommunikationsverket efter anskaffningen av en renodlad elbil.
Transport- och kommunikationsverket ska folja atgdngen av stodet i realtid och pa basis av
mottagna ansokningar gora reserveringar i den budget som giller anslaget for stodet. Nar
ansokan gors ska sdkanden fé information om huruvida anslaget ricker till.

Autoalan Keskusliitto ry, Bilimportdrerna och -industrin rf 6nskade en hdjning av prisgransen
for elbilar som anskaffas. Automobilforbundet rf Onskade att stddbeloppet for eldrivna
personbilar hojs och att stodet utvidgas till att omfatta ocksa begagnade bilar. Bibehéllandet av
prisgransen som en forutséttning for beviljande av stod har motiverats i avsnitt 4.3.1. Det har
inte ansetts dandamalsenligt att utvidga stodet till att omfatta begagnade bilar, eftersom syftet
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med anskaffningsstodet &r att frimja anskaffningen av nya och tekniskt mer avancerade fordon.
Under beredningsarbetet har det ansetts att en dkad forsdljning av nya bilar senare ocksa
aterspeglas 1 handeln med begagnade bilar nir bilarna dvergér till marknaden for begagnade
bilar. Forslaget om en hdjning av stodbeloppet beaktades inte vid den fortsatta beredningen,
eftersom forséljningen av renodlade elbilar har dkat snabbt under den senaste tiden och det
foreslagna stodbeloppet har ansetts utgora ett tillrédckligt incitament for att 6ka antalet renodlade
elbilar.

Finlands miljocentral papekade att anvindningen av biodrivmedel redan frdmjas genom
distributionsskyldigheten och understddde i sitt utlatande att biodrivmedlen riktas till den tunga
trafiken. Finlands miljocentral foreslog att de anslag som reserverats for konverteringsstod ska
riktas till att stodja eldrivna personbilar. Forslaget beaktades inte vid den fortsatta beredningen,
eftersom konverteringsstoden ocksa gor alternativa drivkrafter tillgingliga for konsumenter
som inte har mdjlighet att kopa ett helt nytt fordon.

Helsingfors stad och Elektrotekniska Handelsforbundet i Finland rf foreslog att ocksé offentliga
aktorer ska ha mojlighet att ansdka om understod for anskaffning av fordon med laga utslépp.
Forslaget beaktades inte vid den fortsatta beredningen, eftersom syftet med det foreslagna
stodprogrammet &r uppmuntra enskilda personer och foretag att skaffa utslédppsfria och
utsléppssnéla fordon. Offentliga aktorer styrs redan till mer klimatvénliga fordonsanskaftningar
genom lagen om milj6- och energieffektivitetskrav vid upphandling av fordon och trafiktjénster
(740/2021).

Invalidférbundet rf, Troskeln rf och delegationen for rdttigheter for personer med
funktionsnedsattning foreslog att det till lagforslaget ska fogas ett anskaffningsstod som beviljas
pa grund av skada. Forslaget beaktades inte vid den fortsatta beredningen, eftersom
anskaffningsstddet for renodlade elbilar dr avsett for alla fysiska personer. I samband med
lagberedningen har det ansetts att det inte &r &ndamalsenligt att differentiera anskaffningsstodet
for olika grupper av sokande och att det séledes inte behovs nagon positiv sdrbehandling inom
ramen for anskaffningsstddet.

Autoalan Keskusliitto ry, Bilimportérerna och -industrin rf, Finsk Energiindustri rf,
Logistiikkayritysten Liitto ry och Finlands Transport och Logistik SKAL rf uttryckte i sina
utlatanden en oro Over huruvida budgeten for anskaffningsstodet &r tillrdcklig.
Automobilforbundet rf, Logistiikkayritysten Liitto ry, Suomen Biokierto ja Biokaasu ry,
Sahkoinen litkenne ry och Teknologiindustrin rf betonade vikten av ett forutségbart stodsystem
i sina utlatanden.

I sina utldtanden understdédde Suomen Biokierto ja Biokaasu ry och Teknologiindustrin rf att de
drenden som giller anskaffnings- och konverteringsstod koncentreras till Transport- och
kommunikationsverket, men efterlyste samtidigt ett sdkerstillande av tillrickliga
myndighetsresurser for behandlingen av ansdkningar. Vid beredningen och den fortsatta
beredningen av regeringspropositionen har man strivat efter att tillrackligt noggrant bedéma
Transport- och kommunikationsverkets resursbehov och propositionen har utarbetats utifran
detta.

Autoalan Keskusliitto ry, Bilimportdrerna och -industrin rf, Finsk Energiindustri rf, Korkia
Consulting Oy, Logistiikkayritysten Liitto ry, Arbetsgivarna for servicebrancherna PALTA rf,
Rahtarit ry, Finlands Transport och Logistik SKAL rf, Sé@hkdinen liikenne ry och
Teknologiindustrin rf ansag att det inte behdvs nagon gradering av anskaffningsstodet for
eldrivna lastbilar enligt batterikapacitet. VAK Oy och Vihidld Yhtiot foreslog en dndring av
batteriets nettokapacitet 1 sldpvagnar som &r forsedda med en elektrisk drivlina. Forslagen har

41



RP 215/2021 rd

beaktats vid den slutliga beredningen av propositionen, minimikravet pa batterikapacitetens
effekt har strukits ur forslaget till paragraf om stodbelopp och de minimikrav som géller
nettokapaciteten for en sldpvagns batteri har preciserats utifrdn utldtandena.

Ax-Kuljetus Oy, Espoon-Kirkkonummen Taksit - Esbo-Kyrksldtt Taxi EKT ry, Helsingin
Taksiautoilijat ry, Himeen Taksiyrittdjét ry, [td-Suomen Taksiyrittéjét ry, Jyvéskyldn Aluetaksi
Oy, Kaisan Taksi Ky, Rahtarit ry, Suomen Taksiliitto ry, Taksipalvelu 403 Helsinki Oy och
Taksi Piipponen Oy foreslog att anskaffningsstodet for elbilar ocksé ska omfatta personbilar
som registreras i tillstdndspliktig trafik. Ax-Kuljetus Oy, Espoon-Kirkkonummen Taksit - Esbo-
Kyrkslétt Taxi EKT ry, Helsingin Taksiautoilijat ry, Himeen Taksiyrittdjét ry, Itd-Suomen
Taksiyrittdjét ry, Kaisan Taksi Ky och Taksipalvelu 403 Helsinki Oy foreslog att stod ocksa ska
beviljas for anskaffning av en bil som kostar éver 50 000 euro. Forslagen har inte beaktats vid
den fortsatta beredningen av propositionen. Vid beredningen av regeringspropositionen har man
utgétt fran fardplanen for fossilfria transporter, i vilken utgangspunkten har varit att man med
anskaffningsstddet for renodlade elbilar uppmuntrar privatbilister att dverga till utslédppsfri
rorlighet. Inom yrkestrafiken, i synnerhet inom taxiaffarsverksamheten, blir de genomsnittliga
korkilometrarna stora. Anskaffningspriset for elbilar &r fortfarande hogre é&n for
forbranningsmotorbilar, men kostnaderna under drifttiden kompenserar med hjélp av de stora
korkilometrarna  snabbt det hdgre anskaffningspriset. Enligt  Transport- och
kommunikationsverkets rapport*” utgor anskaffningskostnaderna for taxitrafiken 10 procent av
de totala kostnaderna for taxitrafiken. Brinslekostnaderna utgér i sin tur 6 procent av
kostnadsstrukturen. [ forarbetena (RP  71/2021 1rd) till lagen om milj6- och
energieffektivitetskrav vid upphandling av fordon och trafiktjanster (740/2021) har det bedémts
hur det krav som géller elbilar paverkar anskaffningarna av personbilstransporter. I forarbetena
anges det att om en elbil laddas till hélften hemma och till hélften vid for allminheten
tillgdngliga laddningspunkter, blir den genomsnittliga driftskostnaden for en elbil enligt
kostnadsnivan 2020 cirka 2,7-3,1 euro per 100 kilometer beroende pa laddningspunktens effekt.
Beroende pé vilken laddningseffekt som anvinds berdknas en 6vergéng till en renodlad elbil
minska taxiforetagens brinslekostnader med cirka 50—60 procent jamfort med en jamforbar
dieselbil och med de antaganden som anges ovan. Prisberdkningarna ar dock riktgivande,
eftersom man inom yrkestrafiken kan inga partiprisavtal med distributdrer av brinsle eller el
och det finns inte nagon exakt information om hur taxibilarna laddas i Finland. P4 basis av denna
beddmning har det dock i samband med lagberedningen om anskaffningsstdd konstaterats att
anskaffningsstodet for renodlade elbilar inte behover utvidgas till att omfatta foretag och
yrkestrafik, eftersom ldgre driftskostnader redan i sig &r ett tillrickligt incitament. Det bor
dessutom beaktas att stodet inte heller géller bussar, vilket innebér att foretag som producerar
persontransporttjanster behandlas jamlikt enligt den foreslagna lagen. Dessutom anses det inte
finnas grunder for att utvidga gruppen av sokande med tanke pa tillrdckligheten i friga om det
anslag som foreslas for stoddprogrammet.

Autoalan Keskusliitto ry, Bilimportérerna och -industrin rf, Logistiikkayritysten Liitto ry,
Suomen kaasuyhdistys ry, Finlands Transport och Logistik SKAL rf, Teknologiindustrin rf och
Vihild Yhtiot 6nskade att anskaffningsstod ska beviljas for anskaffning av vitebilar. Forslaget
har inte beaktats vid den slutliga beredningen av regeringspropositionen, eftersom vite som
drivkraft for trafiken fortfarande ar en teknik under utveckling och det &nnu inte finns lastbilar
med brénsleceller tillgdngliga pd marknaden. En eventuell utvidgning av stddprogrammet till

%7 Transport- och kommunikationsverket: Taksiliikenteen vaikutusten seuranta (uppfoljning av
konsekvenser for taxitrafiken, pa finska). Traficoms publikationer 3/2020.
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/Taksiliikenteen%20vaikutusten%?20seurant
a%20-%20Traficomin%?20julkaisuja%203-2020.pdf, s. 31-32. den 12 oktober 2021.
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att omfatta ocksd andra alternativa drivkrafter kommer att utredas i takt med att tekniken
utvecklas under stédperioden.

Autoalan Keskusliitto ry, Bilimportdrerna och -industrin rf, Finlands Transport och Logistik
SKAL rf och Vihéla Yhtiot onskade att anskaffningsstdd ocksa ska kunna sokas for anskaffning
av gasdrivna lastbilar som védger mindre dn 16 000 kilogram. Rahtarit ry frdgade varfor det har
foreslagits olika stora stodbelopp for eldrivna paketbilar och létta lastbilar. Forslagen har
beaktats vid den slutliga beredningen av regeringens proposition, och som anskaffningsstdd for
sma eldrivna lastbilar foreslas samma stodbelopp som for stora paketbilar. P4 basis av de
synpunkter som framkommit under remissbehandlingen har ocksd storleken pé
anskaffningsstodet for gasdrivna lastbilar setts Gver. Det foreslas att anskaffningsstodet for
lastbilar som drivs med komprimerad gas graderas i forhéllande till fordonets massa. Det
foreslds ocksad att anskaffningsstodet for stora lastbilar sdnks nagot jamfort med i det
propositionsutkast som lagts fram under remissbehandlingen, eftersom stodbeloppet inte far
overstiga 40 procent av prisskillnaden mellan ett dieseldrivet fordon och ett gasdrivet fordon.

Autoalan Keskusliitto ry, Bilimportorerna och -industrin rf, Logistiikkayritysten Liitto ry,
Finlands Transport och Logistik SKAL rf och Teknologiindustrin rf ansidg att man vid
faststillandet av det jamforelsepris som hénfor sig till kravet enligt vilket beloppet for
anskaffningsstddet inte far 6verstiga 40 procent av prisskillnaden mellan en dieseldriven lastbil
och den el- eller gasdrivna lastbil som stodet giller bor beakta att kostnaderna for
pabyggnaderna for fordon som drivs med alternativa drivkrafter kan vara hogre dn kostnaderna
for ett motsvarande dieseldrivet fordon med pabyggnad. Vid den fortsatta beredningen stannade
man dock for en enklare prisdefinition dir man beaktar prisskillnaden mellan en dieseldriven
paketbil och en eldriven paketbil i friga om anskaffningspris, priset pa serviceleasing for
avtalstiden eller hyrespriset for avtalstiden for fordonet i forhallande till en motsvarande mindre
miljovanlig anskaffning.

Etanoliautoilijat ry ja StepOne Tech Oy uttryckte att konverteringsstodet for
etanolkonverteringar bor hojas till 400 euro. Aven Rahtarit ry och en privatperson understodde
en hojning av stodbeloppet. Dessutom foreslog Etanoliautoilijat ry att det ska vara mdjligt att
bevilja konverteringsstdd ocksa for sddana flak- och terrdngbilar som dr antecknade som litta
lastbilar eller paketbilar och att anskaffningsstdd ska kunna beviljas for flexfuel-paketbilar.
Enligt StepOne Tech Oy:s utlatande bor konverteringsstod ocksa beviljas for konvertering av
lastbilar och paketbilar. Forslagen beaktades inte vid den fortsatta beredningen av lagen. Det
har inte ansetts nodvandigt att hdja beloppet av konverteringsstodet och inte heller att utvidga
stodet till att omfatta andra fordonskategorier eller flexfuel-paketbilar. Anvandningen av etanol
i trafiken styrs numera ocksd genom lagen om fridmjande av anvindningen av fornybara
drivmedel for transport (446/2007). Med hjélp av konverteringsstddet kan man mgjliggéra en
overgang till utsldppssnal rorlighet dven for sadana personer for vilka anskaffningen av en ny
bil inte ar aktuell eller mojlig. Det huvudsakliga syftet med det foreslagna stédprogrammet ar
dock att stodja dvergangen till nya utsldppsfria och utsldppssnala fordon.

Korkia Consulting Oy och Lielahden Autokeskus Oy dnskade att konverteringsstod ska beviljas
for konvertering av lastbilar sé att de blir eldrivna. Muuntuva Oy och tva privatpersoner foreslog
i sina utlatanden att konverteringsstod ska beviljas ocksa for konvertering av en personbil s att
den blir eldriven. I fardplanen for fossilfria transporter har det slagits fast att mdjligheten att
stodja ocksa konverteringar av lastbilar till eldrift ska utredas. Tekniken i fraga ar dock
forhallandevis ny och den professionella affarsverksamheten har bara inletts. Vid beredningen
av propositionen har det av tidtabellsméssiga skél inte varit mojligt att med tillrdcklig
noggrannhet utreda omsténdigheter kring en utvidgning av konverteringsstddet, bland annat
med beaktande av sdkerhets- och utslappsfragor. En utvidgning av konverteringsstodet till att
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omfatta ocksd andra fordonskategorier och drivkrafter kan dock beddmas pd nytt under
stddperioden.

Naturresursinstitutet foreslog anskaffningsstod for anskaffning av gasdrivna personbilar.
Forslaget beaktades inte vid den slutliga beredningen av propositionen, eftersom stodet i fraga
om personbilar dr avsett for utslappsfria fordon och malet ar att frimja anskaffning av renodlade
elbilar.

Suomen Motoristit ry foreslog anskaffningsstod dven for anskaffning av eldrivna motorcyklar.
Forslaget beaktades inte vid den slutliga beredningen av propositionen. Syftet med
stodprogrammet ar att frimja anskaffning av utsléppsfria och utsldppssnala fordon endast i
fordonskategorierna personbilar, paketbilar och lastbilar.

I ett utlatande av en privatperson foreslogs det att gransen pa 50 000 euro ska slopas och att
anskaffningsstddets belopp ska hojas. I ett utlatande av en privatperson foreslogs det att
anskaffningsstodets belopp ska graderas enligt maximipriset for det fordon som skaffas.

I och med att den tidsfrist som reserverats for remissbehandlingen var betydligt kortare dn
vanligt ordnade kommunikationsministeriet for intressentgrupper ett offentligt diskussionsmote
via Teams den 7 oktober 2021. I motet deltog utdover ministeriets representanter cirka 30
organisationer och personer. En inspelning av diskussionsmétet och det material som
presenterades vid motet kan laddas ner via Statsrddets tjinst for projektinformation
(LVMO035:00/2021).

7 Specialmotivering

1 §. Tillimpningsomrdde. 1 paragrafen foreslas bestimmelser om lagens tillimpningsomréde.
Stod for anskaffning av fordon som drivs med alternativa drivkrafter och for konvertering av
fordon sa att de drivs med alternativa drivkrafter kan beviljas av statens medel. Med anskaffning
avses 1 denna lag kop och langtidshyrning av fordon. Anskaffningsstod kan beviljas for
anskaffning av en ny personbil som anvéinder el som enda drivkraft (anskaffningsstod for
renodlad elbil) och for anskaffning av en ny el- eller gasdriven lastbil (anskaffningsstod for
lastbil) under aren 2022 och 2023 samt for anskaffning av en ny el- eller gasdriven paketbil
(anskaffningsstod for paketbil) under 2022. Enligt forslaget kan konverteringsstod beviljas for
konvertering av ett fordon sa att det drivs med alternativa drivkrafter (konverteringsstéd) under
aren 2022 och 2023.

2 §. Forhallande till annan lagstifining. Enligt 1 mom. i paragrafen ska statsunderstddslagen
(688/2001) tilldmpas pé stod som avses i denna lag.

Enligt det foreslagna 2 mom. finns bestimmelser om beviljande av stdd till juridiska personer
eller enskilda néringsidkare, det vill sdga foretag eller andra sammanslutningar som bedriver
ekonomisk verksamhet, dessutom i kommissionens férordning (EU) nr 651/2014 genom vilken
vissa kategorier av stod forklaras forenliga med den inre marknaden enligt artiklarna 107 och
108 i fordraget (den allmdnna gruppundantagsforordningen). 1 fradga om anskaffningsstdd for
el- och gasdrivna paketbilar och lastbilar samt konverteringsstod som beviljas foretag enligt
denna lag iakttas villkoren for stod till miljoskydd i artikel 36 i1 den allménna
gruppundantagsforordningen. Enligt artikel 3 i den allminna gruppundantagsforordningen ska
stod anses vara forenligt med den inre marknaden i den mening som avses i artikel 107.2 eller
107.3 i fordraget om FEuropeiska unionens funktionssitt och ska undantas fran
anmélningsskyldigheten i artikel 108.3 i det fordraget under forutséttning att stodet uppfyller

44



RP 215/2021 rd

samtliga allmédnna villkor i kapitel I och II i den allménna gruppundantagsférordningen och de
sérskilda villkoren enligt artikel 36 i férordningen.

3 §. Forutsdttningar for beviljande av anskaffningsstod for renodlad elbil. Enligt 1 mom. i
paragrafen ska anskaffningsstdd for en renodlad elbil beviljas en fysisk person som under aren
2022 eller 2023 koper eller forbinder sig att i minst tre ar hyra for eget bruk en ny eldriven
personbil.

Enligt 1 mom. ska anskaffningsstod dessutom beviljas endast fysiska personer. Stodet ska inte
beviljas foretag och dirmed inte heller fysiska personer for anskaffning av fordon som anvénds
i ndringsverksamhet. Det dr behdvligt att fordon som anvénds i niringsverksamhet ldmnas
utanfor ritten att fa stod, eftersom det annars skulle vara fraga om foretagsstod enligt EU:s
lagstiftning om statligt stod. Enligt det foreslagna 1 mom. dr en forutséttning att bilen kops eller
hyrs for eget bruk. Kravet pa eget bruk innebér att stddmottagaren ska vara inford som dgare
eller innehavare av det fordon som ansdkan giller i det trafik- och transportregister som avses i
lagen om transportservice (320/2017). Utover stodmottagaren hindrar dock inte saddana i trafik-
och transportregistret eller i det fordonsregister som fors av Fordonsmyndigheten pd Aland
inforda andra dgare och/eller innehavare av samma fordon, sdsom familjemedlemmar, att kravet
pa eget bruk uppfylls. Enligt det foreslagna 1 mom. kan anskaffningsstdd beviljas for hyrning
av en elbil, om en fysisk person forbinder sig att hyra en personbil i minst tre &r. Med hyrning
avses langtidshyrning av ett fordon, det vill sidga leasing fran ett foretag eller en
sammanslutning. Enligt 1 mom. far dessutom totalpriset pa en renodlad elbil som beréttigar till
stod vara hogst 50 000 euro. Med totalpris avses det slutliga priset for bilen som anges
kopeavtalet. I maximibeloppet for priset pa den bil som skaffas ingar mervardesskatten och
eventuella bilskatten for bilen samt eventuella andra skatter som hénfor sig till anskaffningen
av bilen.

I 2 mom. i den foreslagna paragrafen foreskrivs det om forutséttningarna for beviljande av
anskaffningsstod for renodlad elbil. Det foreslas att stodet ska beviljas for bilar som anvinder
el som enda drivkraft. En ytterligare forutséttning ar att personbilen registreras i Finland. Med
forsta registrering i Finland avses att lastbilen inte har varit registrerad tidigare i Finland eller
nagot annat land. Enligt 2 mom. i paragrafen forutsitts det dessutom att skanden forbinder sig
att halla den bil som anskaffningsstodet giller i sin 4dgo eller besittning i trafik- och
transportregistret eller i det fordonsregister som fors av Fordonsmyndigheten pa Aland i minst
1 ar efter den forsta registreringen av bilen. En forutsittning for beviljande av stod dr ocksé att
det anslag som i statsbudgeten reserverats for betalning av stodet star till forfogande.

Enligt 3 mom. kan en person beviljas anskaffningsstdd for renodlad elbil hogst en géng per
kalenderar. Anskaffningsstdd for renodlad elbil kan dessutom betalas endast en gang for en och
samma personbil som anskaffas eller langtidshyrs. Saledes kan anskaffningsstod beviljas endast
en gang for en renodlad elbil som skaffas for gemensamt dgande. Syftet med kravet dr ocksa att
till exempel sdkerstilla att det inte ska vara mojligt att fa anskaffningsstod for samma renodlade
elbil pa nytt med stdod av denna lag, om personen redan med stéd av 8 § i lagen om
anskaffningsstdd har fitt anskaffningsstdd genom en sidnkning av bilens forsiljningspris som
motsvarar anskaffningsstodet. I 3 mom. foreslds det dessutom en bestimmelse om utnyttjande
av anskaffningsstddet i samband med andra understdd. Det foreslas att anskaffningsstdd for
renodlad elbil kan beviljas for anskaffning eller langtidshyrning av en personbil som anvéinder
el som enda drivkraft, &ven om annat understdd av statens medel har beviljats for anskaffningen.

4 §. Forutsdttningar for beviljande av anskaffningsstod for paketbil. Enligt 1 mom. i paragrafen
ska anskaffningsstod beviljas en fysisk eller juridisk person som under 2022 koper eller
forbinder sig att i minst tre ar hyra en ny el- eller gasdriven paketbil som inte har genomgatt en
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forsta registrering. Anskaffningsstdd kan beviljas for hyrning av en paketbil, om sdkanden
forbinder sig att hyra bilen i minst tre &r. Med hyrning avses langtidshyrning av ett fordon, det
vill sédga leasing frin ett foretag eller en sammanslutning. Stdd kan ocksa beviljas foretag i
enlighet med artikel 36 i den allmidnna gruppundantagsforordningen som sadant stéd som
beviljas for miljoskydd. Den allminna gruppundantagsférordningen forutsitter att foretagen
tack vare det stod som beviljas for anskaffning av el- och gasdrivna paketbilar kan ga ldngre dn
EU:s normer om miljoskydd eller hdja nivin pd miljoskyddet i avsaknad av unionsnormer.

Enligt 2 mom. i paragrafen kan anskaffningsstod beviljas for anskaffning av en paketbil, om
bilens enda drivkraft &r el eller den huvudsakliga drivkraften &r gas. En ytterligare forutséttning
ar att man forbinder sig att genomfora den forsta registreringen av paketbilen i Finland. Med
forsta registrering i Finland avses att lastbilen inte har varit registrerad tidigare i Finland eller
nagot annat land. Enligt 2 mom. i paragrafen forutsitts det dessutom att skanden forbinder sig
att halla den bil som anskaffningsstodet giller i sin &dgo eller besittning i trafik- och
transportregistret eller i det fordonsregister som fors av Fordonsmyndigheten pa Aland i minst
1 ar efter den forsta registreringen av bilen. En forutsittning for beviljande av stod &r ocksé att
det anslag som i statsbudgeten reserverats for betalning av stodet star till forfogande.

I 3 mom. i paragrafen foreslds det att en fysisk person under ett kalenderar kan fa
anskaffningsstdd for anskaffning av endast en el- eller gasdriven paketbil. Nar det giller
juridiska personer dr det pa motsvarande sitt mdjligt att under ett kalenderér fa anskafftningsstod
for anskaffning av hogst fem el- eller gasdrivna paketbilar. Enligt forslaget kan anskaffningsstod
for paketbil dessutom betalas endast en gang for en paketbil som anskaffas eller langtidshyrs.
Till exempel for en el- eller gasdriven paketbil som skaffas for gemensamt dgande kan
anskaffningsstdd beviljas en sokande endast en gang.

Enligt 4 mom. i paragrafen ska anskaffningsstod inte beviljas sddana foretag i svarigheter som
avses i artikel 2.18 i den allménna gruppundantagsforordningen. Bestimmelsen &r forenlig med
artikel 1.4 1 den allménna gruppundantagsforordningen, enligt vilken fOrordningen inte
tillimpas pa stod till foretag i svarigheter. I artikel 2.18 i forordningen ingar en forteckning med
fem led som innehaller situationer déir ett foretag kan anses vara i svarigheter, om minst ett led
uppfylls. P4 smd och medelstora foretag (SMF-foretag) tillimpas dock endast de forsta fyra
kriterierna. Enligt kriterierna anses ett foretag vara i svarigheter om det dr friga om ett
aktiebolag som har forlorat over halften av det tecknade aktiekapitalet pa grund av
ackumulerade forluster. Som en annan grund betraktas att det &r friga om ett 6ppet bolag eller
kommanditbolag (eller ett annat sddant bolag dér &tminstone nagra dgare har obegrénsat ansvar
for foretagets skuld) som har forlorat 6ver hilften av det bokforda egna kapitalet pd grund av
ackumulerade forluster. For det tredje kan ett foretag betraktas som ett foretag i svarigheter om
foretaget dr foremal for ett konkurs- eller foretagssaneringsforfarande pa grund av insolvens
eller uppfyller kriterierna 1 nationell lagstiftning for att forsdttas i konkurs- eller
foretagssaneringsforfarande pa sina fordringsdgares begidran. Om det dr fraga om ett SMF-
foretag som har varit verksamt i mindre én tre ar ska endast denna punkt tillimpas. Den fjérde
grunden &r att foretaget har fatt undséttningsstdd och &nnu inte har betalat tillbaka det eller har
fatt omstruktureringsstdd och fortfarande omfattas av en omstruktureringsplan. Den sista
grunden é&r att det dr frAga om ett stort foretag som inte dr ett litet eller medelstort foretag, och
for de senaste tva aren har foretagets bokforingsméssiga skuldsattningsgrad har varit storre dn
7,5 och foretagets rorelseresultat fore rintor, skatter och avskrivningar har legat under 1,0. I 4
mom. i paragrafen ska det enligt forslaget forutsittas att inget annat stod eller understdd av
statens medel har beviljats for anskaffningen.

5 §. Forutsdttningar for beviljande av anskaffningsstod for lastbil. Enligt 1 mom. i paragrafen
kan anskaffningsstod for lastbil beviljas en fysisk eller juridisk person som under aren 2022
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eller 2023 koper eller forbinder sig att i minst tre &r hyra en ny el- eller gasdriven lastbil som
inte har genomgétt en forsta registrering. Anskaffningsstdd kan beviljas for hyrning av en
lastbil, om sokanden forbinder sig att hyra lastbilen i minst tre ar. Med hyrning avses
langtidshyrning av ett fordon, det vill sdga leasing fran ett foretag eller en sammanslutning. Stéd
kan beviljas inom grénserna for det anslag som for dndamaélet tagits in i statsbudgeten. Stéd kan
ocksa beviljas foretag i enlighet med artikel 36 i den allménna gruppundantagsférordningen
som sadant stod som beviljas for miljoskydd. Den allménna gruppundantagsférordningen
forutsatter att foretagen tack vare det stod som beviljas for anskaffning av el- och gasdrivna
lastbilar kan gé liangre &n EU:s normer om miljoskydd eller hdja nivdn pd miljéskyddet i
avsaknad av unionsnormer.

I 2 mom. foreslds bestimmelser om forutséttningar for hurdana anskaffningar av eldrivna
lastbilar eller eldrivna sldpvagnar som ska beviljas stod. Stod ska beviljas for anskaffning av ett
fordon som anvinder el som enda drivkraft och i frdga om vilken man forbinder sig att
genomfora den fOrsta registreringen i Finland. Med fOrsta registrering i Finland avses att
lastbilen inte har varit registrerad tidigare i Finland eller nagot annat land. Enligt 2 mom. i
paragrafen forutsitts det dessutom att sokanden forbinder sig att halla den lastbil som
anskaffningsstodet géller i sin dgo eller besittning i trafik- och transportregistret eller i det
fordonsregister som fors av Fordonsmyndigheten pa Aland i 1 r efter den forsta registreringen
av lastbilen. En forutsittning for betalning av stodet dr ocksa att det anslag som reserverats for
betalning av anskaffningsstodet star till forfogande.

I 3 mom. i paragrafen foreslas bestimmelser om hurdana anskaffningar av gasdrivna lastbilar
som ska beviljas stdd. Stod ska beviljas for anskaffning av en lastbil vars huvudsakliga drivkraft
under korning &r gas. Den drivkraft for bilen som antecknas i registret baserar sig p4 motorns
utslédppsgodkénnande. Utsldppsgodkdnnandet for motorer har harmoniserats pd EU- och FN-
nivd. Om den huvudsakliga drivkraften ar gas, &r den drivkraft som antecknas i registret for
nirvarande nagon av foljande: CNG (komprimerad naturgas, compressed natural gas), LNG
(flytande naturgas, liquified natural gas), naturgas av typen HL eller Diesel/LNG. De
Diesel/LNG-motorer som anvinds i tunga lastbilar anvinder metangas som huvudsaklig
drivkraft och en liten méngd diesel for att antédnda gasen. Med sadana lastbilar gar det inte att
kora enbart pé diesel forutom tillfalliga korta strickor med 1ag hastighet. For tunga lastbilar vars
drivkraft dr diesel/LNG &r séledes den huvudsakliga drivkraften gas. En ytterligare forutsittning
ar att det fordon som anskaffas genomgar forsta registrering i Finland. Med forsta registrering i
Finland avses att lastbilen inte har varit registrerad tidigare i Finland eller ndgot annat land.
Enligt 3 mom. i paragrafen forutsétts det dessutom att sokanden forbinder sig att halla den lastbil
som anskaffningsstddet géller i trafik- och transportregistret eller i det fordonsregister som fors
av Fordonsmyndigheten p4 Aland i 1 4r efter den forsta registreringen av lastbilen. En
forutsittning for beviljande av stdd dr ocksa att det anslag som i statsbudgeten reserverats for
betalning av stodet star till forfogande.

I 4 mom. i paragrafen foreslds det att en fysisk person under ett kalenderar kan fa
anskaffningsstod for anskaffning av endast en el- eller gasdriven lastbil. Nér det géller juridiska
personer dr det pd motsvarande sitt mojligt att under ett kalenderar fa anskaffningsstod for
anskaffning av hogst fem el- eller gasdrivna lastbilar. Som tidpunkt for beviljande av stod
betraktas den tidpunkt da ett villkorligt stodbeslut enligt 13 § faststélls. Enligt forslaget kan
anskaffningsstod for lastbil dessutom betalas endast en gang for en lastbil som anskaffas eller
langtidshyrs. Till exempel for en el- eller gasdriven lastbil som skaffas for gemensamt dgande
kan anskaffningsstod beviljas endast en géng. Syftet med kravet dr ocksa att till exempel
sdkerstilla att det inte ska vara mdjligt att fa anskaffningsstod for samma lastbil p& nytt med
stod av denna lag, om personen redan har beviljats gasanskaffningsstod med stod av 9 a § i
lagen om anskaffningsstdd.

47



RP 215/2021 rd

Enligt 5 mom. i paragrafen ska anskaffningsstod inte beviljas sddana foretag i svarigheter som
avses 1 Europeiska unionens bestimmelser om statligt stod. En forutséttning ska dessutom vara
att det inte har beviljats annat offentligt stod for anskaffningen. Till sitt innehall motsvarar
momentet 4 § 4 mom.

6 §. Forutsdttningar for beviljande av konverteringsstod. Enligt det foreslagna 1 mom. kan
konverteringsstdd beviljas en fysisk eller juridisk person som under aren 2022 eller 2023
konverterar en personbil s att den blir gas- eller etanoldriven. Stod kan beviljas inom grinserna
for det anslag som for dndamalet tagits in i statsbudgeten. Som tidpunkt for konverteringen
betraktas dndringsbesiktningen av fordonet.

I 2 mom. foreslés bestimmelser om forutsittningar for beviljande av konverteringsstod. I 2
mom. 1 punkten foreslds bestdmmelser om hur konverteringen ska genomforas.

Konverteringen ska goras eller man ska forbinda sig att goéra den i enlighet med 7 § i
fordonslagen (82/2021). Hénvisningen till 7 § i fordonslagen omfattar ocksa Transport- och
kommunikationsverkets foreskrift som meddelats med stod av paragrafen. I 2 mom. 2 och 3
punkten foreslas det bestimmelser om att forutsittningarna for att fa konverteringsstod ar att
det i trafik- och transportregistret eller i det fordonsregister som fors av Fordonsmyndigheten
pa Aland antecknas att personbilen anvinder gas som den ena drivkraften eller som enda
drivkraft, eller att det vid en dndringsbesiktning till uppgifterna om en bensindriven personbil
fogas att personbilen ocksé ar lampad for hoginblandad etanol. I 2 mom. 4 punkten foreslas det
dessutom en bestimmelse om att en forutsittning for att konverteringsstod ska beviljas ar att
det anslag som i statsbudgeten reserverats for betalning av konverteringsstod stér till forfogande.

Enligt det foreslagna 3 mom. kan stdd for konvertering av en personbil sa att den blir gas- eller
etanoldriven betalas endast en gang for en och samma personbil for att forhindra eventuella
missbruk. Dessutom kan samma fysiska eller juridiska person beviljas konverteringsstod hogst
en gang per kalenderar.

Enligt det foreslagna 4 mom. ska konverteringsstdd inte beviljas foretag i svarigheter. En
forutsittning ska dessutom vara att det inte har beviljats annat offentligt stod for konverteringen.
Till sitt innehall motsvarar momentet 4 § 4 mom.

7 §. Beloppet av anskaffningsstod for renodlade elbilar. 1 paragrafen foreslas bestimmelser om
beloppet av anskaftningsstdd for renodlade elbilar. Enligt paragrafen kan anskaftningsstod for
renodlade elbilar beviljas av statens medel till ett belopp av 2 000 euro for anskaffning eller
langtidshyrning av en ny eldriven personbil pa det sitt som avsesi 3 §.

8 §. Beloppet av anskaffningsstod for eldrivna paketbilar. 1 paragrafen foreslas bestimmelser
om beloppet av anskaffningsstod for eldrivna paketbilar. Enligt 1 mom. 1 punkten ska stod
beviljas till ett belopp av 2 000 euro for sma paketbilar. Med sma paketbilar avses sddana fordon
som registreras i trafik- och transportregistret som paketbilar och som utdver forarsitsen &r
utrustade med hogst sitsar bredvid denna eller anordningar for fastgérande av sadana sitsar.
Enligt punkten far dessutom det totala priset pa en paketbil som berittigar till stod vara hogst
50 000 euro. I maximibeloppet for priset pa den bil som skaffas ingdr mervirdesskatten och
bilskatten for bilen samt eventuella andra skatter som hénfor sig till anskaffningen av bilen. En
begransning i friga om anskaffningspriset for sma paketbilar behovs, eftersom en paketbil som
berittigar till stod bor vara i linje med fOrutsédttningarna for stodberattigande nar det géller
eldrivna personbilar. I praktiken dr det genom vissa egenskapsméssiga dndringar mdjligt att
registrera flera bilmodeller som antingen personbil eller paketbil i trafik- och transportregistret.
Saledes ska det inte vara tillatet att en bil som i sjdlva verket anvdnds som en personbil
registreras som en eldriven paketbil, och pad motsvarande sitt inte heller tvartom.
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Enligt 1 mom. 2 punkten i den foreslagna paragrafen ska stddet for en medelstor paketbil vara
4 000 euro. En medelstor paketbil ska enligt 2 punkten vara en sddan paketbil som utdver
forarsitsen dr utrustad med hdgst sitsar bredvid denna eller anordningar for fastgérande av
saddana sitsar. Totalmassan for en medelstor paketbil ska vara Gver 2 500 kilogram och
skillnaden mellan dess totalmassa och egenmassa (barforméga) ska vara minst 680 kilogram.

Enligt 1 mom. 3 punkten ska stddet for en stor paketbil vara 6 000 euro. Enligt forslaget ska
som stora paketbilar betraktas sddana paketbilar som utdver forarsitsen ar utrustade med hogst
sitsar bredvid denna eller anordningar for fastgorande av sddana sitsar. P4 motsvarande sitt ska
totalmassan for en stor paketbil vara dver 2 500 kilogram och skillnaden mellan dess totalmassa
och egenmassa (barféorméga) ska vara minst 680 kilogram och axelavstidndet ska vara over 3,5
meter.

I 2 mom. i paragrafen foreslas att det maximala beloppet av anskaftningsstddet dock inte far
overstiga 40 procent av de stodberittigande kostnaderna. Enligt forslaget ar stodberittigande
kostnader sddana merkostnader som anskaffningen av en eldriven paketbil medfor for skyddet
av miljon och som identifieras genom att jamfora anskaffningen med en liknande, mindre
miljovénlig anskaffning som realistiskt sett skulle ha gjorts utan stdd, det vill sédga till exempel
en anskaffning av ett fordon som drivs med fossil diesel. Den stodberdttigande kostnaden ska
alltsé i praktiken utgoras av prisskillnaden mellan en dieseldriven paketbil och en eldriven
paketbil i fraga om anskaftningspris, priset pa serviceleasing for avtalstiden eller hyrespriset for
avtalstiden for fordonet i forhallande till en motsvarande mindre miljovéanlig anskaffning.
Bestdimmelser om godtagbara kostnader och maximibelopp for statligt understod som beviljas
for anskaffningsstod for utsldppssnala fordon finns i artikel 36 i den allménna
gruppundantagsforordningen. Momentet motsvarar artikel 36.4, 36.5 och 36.6 i
gruppundantagsférordningen.

9 §. Beloppet av anskaffningsstod for gasdrivna paketbilar. 1 paragrafen foreslas bestimmelser
om beloppet av anskaffningsstdd for gasdrivna paketbilar. For anskaffning eller langtidshyrning
av en gasdriven paketbil kan det beviljas stod av statens medel till ett belopp av 2 000 euro, om
det &r fraga om en paketbil som antecknas som paketbil i trafik- och transportregistret och som
utover forarsitsen ar utrustad med hogst sitsar bredvid denna eller anordningar for fastgérande
av sédana sitsar. Dessutom ska béarformagan vara minst 680 kilogram.

12 mom. foreslas att det maximala beloppet av anskaffningsstodet inte far dverstiga 40 procent
av de stodberattigande kostnaderna. Momentet motsvarar innehéllet i 8 § 2 mom.

10 §. Beloppet av anskaffningsstod for eldrivna lastbilar. 1 1 mom. i paragrafen fOreslas
bestimmelser om beloppet av anskaftningsstod for eldrivna lastbilar. De f6reslagna
stodnivaerna for storleksklasserna for fordonen grundar sig pd de uppskattade
anskaffningspriserna for ett chassi. Den forslagna graderingen baserar sig pa typiska
storleksklasser for fordonen. Enligt 1 mom. 1 punkten ska stodet vara 6 000 euro om det ar fraga
om ett fordon vars storsta tilldtna massa i vagtrafik dr minst 3 501 kilogram. Enligt 2 punkten i
momentet ska stodet vara 12 000 euro om det ér fraga om ett fordon vars storsta tilldtna massa
i vigtrafik dr minst 6 000 kilogram. Enligt 3 punkten i momentet ska stodet vara 18 000 euro
om den storsta tilldtna massa i véagtrafik for fordonet i1 fraga dr minst 16 000 kilogram. Enligt 4
punkten i momentet ska stddet vara 25 000 euro om det ar friga om ett fordon vars storsta
tillatna massa i végtrafik ar minst 26 000 kilogram. Enligt 5 punkten i momentet ska stodet vara
40 000 euro, om fordonets storsta tilldtna massa i végtrafik &r minst 18 000 kilogram och
fordonets kombinationsmassa dr minst 40 000 kilogram, eller om fordonets storsta tillatna
massa i végtrafik &r minst 38 000 kilogram. Enligt 1 mom. 6 punkten ska stodet vara 50 000
euro, om fordonets storsta tilldtna massa i vagtrafik dr minst 26 000 kilogram och fordonets
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kombinationsmassa dr minst 60 000 kilogram. Enligt den foreslagna 1 mom. 7 punkten ska
stodet vara 10 000 euro dessutom for slapvagnar vars storsta tilldtna massa i1 végtrafik &r minst
18 000 kilogram och som har en elektrisk drivlina som kan laddas med stickpropp och vars
batteri har en nettokapacitet pd minst 20 kilowattimmar och som kan generera en effekt pd minst
50 kilowatt till vagnens axel utan avbrott i minst 2 minuter.

I 2 mom. i paragrafen foreslas att det maximala beloppet av anskafftningsstddet dock inte far
overstiga 40 procent av de stodberittigande kostnaderna. Enligt forslaget ar stodberéttigande
kostnader sidana merkostnader som anskaffningen av en eldriven lastbil medfor for skyddet av
miljon och som identifieras genom att jimfora anskaffningen med en liknande, mindre
miljovénlig anskaffning som realistiskt sett skulle ha gjorts utan stdd, det vill sédga till exempel
en anskaffning av ett fordon som drivs med fossil diesel. Den stodberittigande kostnaden ska
alltsé i praktiken utgoras av prisskillnaden mellan en dieseldriven lastbil och en eldriven lastbil
i frdga om anskaffningspris, priset pa serviceleasing for avtalstiden eller hyrespriset for
avtalstiden for fordonet i forhdllande till en motsvarande mindre miljovénlig anskaffning.
Bestdimmelser om godtagbara kostnader och maximibelopp for statligt understod som beviljas
for anskaffningsstod for utsldppssnala fordon finns i artikel 36 i den allménna
gruppundantagsforordningen. Momentet motsvarar artikel 36.4, 36.5 och 36.6 i
gruppundantagsférordningen.

11 §. Beloppet av anskaffningsstod for gasdrivna lastbilar. 1 paragrafen foreslas bestimmelser
om beloppet av anskaffningsstod for lastbilar som anvénder gas som huvudsaklig drivkraft.

Enligt det foreslagna 1 mom. kan anskaffningsstod beviljas for anskaffning eller
langtidshyrning av en lastbil som anvénder komprimerad gas som drivkraft, graderat enligt
fordonets massa. Enligt momentet kan stdd beviljas till ett belopp av 2 000 euro for en gasdriven
lastbil vars storsta tillatna massa i vagtrafik &r minst 3 501 kilogram. Det foreslas att stod ska
beviljas till ett belopp av 4 000 euro for en gasdriven lastbil vars storsta tillatna massa i vagtrafik
ar minst 6 000 kilogram. Dessutom ska det vara mojligt att bevilja stod till ett belopp av 6 000
euro for en gasdriven lastbil vars storsta tilldtna massa i vagtrafik ar minst 16 000 kilogram.

Enligt det foreslagna 2 mom. kan anskaffningsstdd beviljas till ett belopp av 14 000 euro for
anskaftning eller langtidshyrning av en lastbil som anvénder flytande gas som drivkraft.

I 3 mom. foreslas att det maximala beloppet av anskaffningsstodet inte far dverstiga 40 procent
av de stodberattigande kostnaderna. Momentet motsvarar innehéllet i 10 § 2 mom.

12 §. Konverteringsstodets belopp. 1 paragrafen foreslas bestimmelser om konverteringsstodets
belopp. Enligt paragrafen kan konverteringsstod beviljas av statens medel till ett belopp av 1
000 euro for konvertering av en personbil sd att den blir gasdriven eller 200 euro for
konvertering av en personbil sa att den blir etanoldriven.

13 §. Ansokan om anskaffningsstod for renodlade elbilar. Den foreslagna paragrafen giller
ansOkningsforfarandet for anskaffningsstod for renodlade elbilar. Enligt 1 mom. ska
anskaffningsstdd for renodlade elbilar enligt 3 § sokas hos Transport- och
kommunikationsverket. Enligt momentet kan stdod sdkas efter anskaffningen av en renodlad
elbil. En specificerad redogorelse for den renodlade elbil som anskaffats ska ldggas fram i
ansokan om anskaffningsstod.

Enligt det foreslagna 2 mom. kan Transport- och kommunikationsverket bevilja sékanden
anskaffningsstdd om de forutséttningar som anges i 3 § uppfylls.
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14 §. Ansckan om anskaffningsstéd for paketbilar och lastbilar. 1 paragrafen foreslas
bestdmmelser om ansdkan om anskaffningsstod for paketbilar och lastbilar. Anskaffningsstod
ska sokas hos Transport- och kommunikationsverket. Den som ansoker om stéd ska l&dmna in
en ansdkan for beviljande av stdd innan bindande anskaffning av det fordon som ansdkan géller.
Enligt artikel 6 i den allménna gruppundantagsférordningen ska stod som riktas till foretag ha
en stimulanseffekt, och stdd far inte beviljas efter dtgarder som hanfor sig till genomforandet av
den verksambhet eller det projekt som stdds. Nér det géller fysiska personer 6kar mdjligheten att
ansdka om anskaffningsstod redan innan en bindande anskaftning av ett fordon sidkerheten om
att stodet beviljas innan det egentliga beslutet om kop eller langtidshyrning fattas. Att foreskriva
om ett liknande forfarande for bade foretag och fysiska personer dr motiverat med tanke pa
forenhetligandet av forfarandet. Med bindande anskaffning av ett fordon avses till exempel en
bindande bestéllning, ett godként avtal om kop eller ingdende av ett avtal om Gverforing av
ritten att anvénda fordonet. [ fraga om bindande langtidshyrning av ett fordon ska med bindande
anskaffning avses till exempel underteckning av ett juridiskt bindande leasingavtal eller
betalning av en leasingavgift.

I det foreslagna 2 mom. finns bestdimmelser om de uppgifter som ska ingé i ansdkan om
anskaffningsstod. Forteckningen dr inte uttémmande och Transport- och kommunikationsverket
kan begira att sokanden ldamnar ocksé andra behovliga uppgifter. Enligt det foreslagna 2 mom.
ska en specificerad plan for eller en specificerad beskrivning av den planerade anskaffningen
av ett el- eller gasdrivet fordon anges i ansokan. Utredningen behovs for att Transport- och
kommunikationsverket ska kunna beddma om fordonet uppfyller forutsdttningarna i de
foreslagna 4 eller 5 § om anskaffningsstod. Om sokanden &r en juridisk person eller en enskild
néringsidkare, ska ans6kan om anskaffningsstod dessutom innehalla en tillrdcklig utredning om
annat offentligt stod eller understdd som sdkanden fétt. Med offentligt stod eller understod avses
offentligt stod enligt 4 § i statsunderstddslagen. Med hjilp av informationen kan man forsdkra
sig om att en enskild s6kande inte far ndgra understdd som Overskrider de granser som anges i
reglerna om statligt stod. Enligt momentet ska beloppet av det stod som soks med stod av denna
lag uppges i ansokan om anskaffningsstod.

I 3 mom. foreslds en bestimmelse om att Transport- och kommunikationsverket kan bevilja
sokanden anskaffningsstod for anskaffning av ett fordon som uppfyller de forutséttningar som
anges i de foreslagna 4 eller 5 §. 13 mom. foreslas det dessutom bestdmmelser om Transport-
och kommunikationsverkets skyldighet att meddela ett villkorligt beslut i drendet. Som ett
villkor for beviljande av stod foreslés att den som ansoker om anskaffningsstdd till Transport-
och kommunikationsverket ldmnar in uppgifter om den bindande anskaffning av det fordon som
ansokan giller inom tvd manader fran delfiendet av det villkorliga beslutet. Bestimmelsen
behovs for att den som ansdker om anskaffningsstdd innan anskaffningen av fordonet ska ha
mojlighet att f& veta om det fordon som Overensstimmer med planen uppfyller de
forutsattningar for beviljande av anskaffningsstod som anges i lagen och att han eller hon kan
beviljas anskaffningsstod. Bestdmmelsen behovs dessutom for att Transport- och
kommunikationsverket innan ett positivt beslut faststills ska ha mdojlighet att kontrollera att det
fordon som anskaffats faktiskt Overensstimmer med den anmélda planen och uppfyller
forutsittningarna for beviljande av anskaffningsstdd enligt denna lag, inklusive att det anslag
som reserverats for beviljande av stodet ar tillgdngligt. Enligt 3 mom. ska ett villkorligt beslut
vara bindande for Transport- och kommunikationsverket, om den som fatt beslutet skaffar ett
fordon som Overensstimmer med beslutet och ldmnar in de uppgifter som utgdr villkor till
Transport- och kommunikationsverket inom utsatt tid. Syftet ar att tidsfristen ska vara s lang
att den som ansoker om stod sdkert hinner fatta ett bindande beslut om anskaffning av ett
stodberittigande fordon som Overensstimmer med planen innan tidsfristen I6per ut. Det &r
nddvindigt att foreskriva om en tidsfrist for att anskaffningsstdd inte ska sokas for sdkerhets
skull, &ven om anskaffningen i sjdlva verket inte héller pa att genomforas. D& undviker man att
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det anslag som reserverats for anskaffningsstoden inte i onddan reserveras for langa perioder i
situationer dir en anskaffning slutligen inte genomfors. Enligt det foreslagna 3 mom. fér dndring
inte sokas i ett villkorligt beslut. Andring fér sdkas i det egentliga beslutet som meddelas senare.

I det foreslagna 4 mom. foreskrivs det att om stddmottagaren inte inom utsatt tid till Transport-
och kommunikationsverket l&dmnar in de uppgifter som avses i 3 mom. om en bindande
anskaffning av det fordon som avses i det villkorliga beslutet eller om de uppgifter som limnats
in visar att det fordon som anskaffats inte uppfyller de forutsittningar for beviljande av
anskaffningsstdd som anges i 4 eller 5 § i denna lag, ska Transport- och kommunikationsverket
genom ett uttryckligt beslut konstatera att det villkorliga beslutet har forfallit. Om den som
ansoker om stod ddremot ldmnar in uppgifterna inom utsatt tid och det utifran uppgifterna &r
klart att fOrutsdttningarna for beviljande av stod uppfylls, ska Transport- och
kommunikationsverket faststélla det villkorliga beslut om anskaffningsstdd som verket har
meddelat.

15 §. Utbetalning av anskaffningsstod. 1 paragrafen foreslas bestimmelser om utbetalningen av
anskaffningsstod. Enligt det foreslagna 1 mom. betalas stodet ut till sokanden pa basis av ett
positivt stodbeslut efter det att fordonet har registrerats for forsta géngen i trafik- och
transportregistret eller i det fordonsregister som fors av Fordonsmyndigheten pa Aland.

I 2 mom. foreslés bestimmelser om stodmottagarens skyldighet att underrétta Transport- och
kommunikationsverket om att den forsta registreringen av fordonet fordrojs omedelbart efter att
ha fatt kinnedom om detta, dock senast tvd manader efter den uppskattade dagen for den forsta
registreringen. Om stédmottagaren forsummar sin anmilningsskyldighet ska Transport- och
kommunikationsverket genom sitt beslut konstatera att beslutet om beviljande av
anskaffningsstdd har forfallit. Bestimmelsen behovs for att undvika att det anslag som
reserverats for anskaffningsstdden inte i onddan reserveras for 1dnga perioder i situationer dar
en anskaffning slutligen inte genomfors.

16 §. Ansckan om konverteringsstod. 1 1 mom. i paragrafen foreslds bestimmelser om att
konverteringsstdd for konvertering av en bil s& att den blir etanol- eller gasdriven soks hos
Transport- och kommunikationsverket. Det foreslds att Transport- och kommunikationsverket
kan bevilja stod om forutsittningarna enligt 6 § uppfylls.

I 2 mom. i paragrafen fOreslds bestimmelser om ansokan om och utbetalning av
konverteringsstdd nar den sdkande dr en fysisk person. Ansdkan ska atminstone innehélla
uppgifter om den anvinda éndringsserien, om vem som utfort dndringen och om den godkinda
andringsbesiktningen.  Forteckningen &r inte uttommande och Transport- och
kommunikationsverket kan begira att sokanden ldmnar ockséa andra behovliga uppgifter.

I3 mom. i paragrafen foreslds bestimmelser om ansdkan om konverteringsstod nér den sokande
ar en juridisk person eller en enskild naringsidkare. Enligt det féreslagna 3 mom. ska den som
ansoker om stod ldmna in en ansdkan for beviljande av stdd innan fordonet konverteras. Enligt
artikel 6 i den allménna gruppundantagsforordningen ska stod som riktas till foretag ha en
stimulanseffekt, och stdd far inte beviljas efter dtgirder som hanfor sig till genomforandet av
den verksamhet eller det projekt som stods. Ansokan om konverteringsstod ska innehélla en
specificerad plan 6ver eller beskrivning av den dndringsserie som anvinds, uppgifter om vem
som utfor dndringen samt en tillricklig utredning om annat offentligt stdd eller understod som
sokanden fatt. Med offentligt stdd eller understod avses offentligt stdd enligt 4 § i
statsunderstodslagen. Med hjélp av informationen kan man forsékra sig om att en enskild
sokande inte far ndgra understdd som dverskrider de grinser som anges i reglerna om statligt
stod. Enligt det foreslagna 3 mom. ska det stodbelopp som sdks med stod av denna lag uppges
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i ansokan om konverteringsstod. I 3 mom. foreslds det dessutom en bestimmelse om att
Transport- och kommunikationsverket ska fatta ett villkorligt beslut i drendet. Enligt forslaget
ar ett villkor for beviljande av stdd att sokanden genomfor konverteringen av fordonet enligt
planen eller beskrivningen samt ldmnar in uppgifter om den godkénda édndringsbesiktningen till
Transport- och kommunikationsverket inom tvd manader frén delfdendet av det villkorliga
beslutet. I det villkorliga beslutet far dndring inte sokas.

Det foreslagna 4 mom. ska gélla de stodmottagare som avses i foregdende moment, det vill sdga
juridiska personer och enskilda néringsidkare. I det foreslagna 4 mom. foreskrivs att om den
stodmottagare som avses i 3 mom. inte inom utsatt tid till Transport- och kommunikationsverket
lamnar in behovliga uppgifter om konverteringen av det fordon som avses i det villkorliga
beslutet eller om de uppgifter som ldmnats in visar att det fordon som konverterats inte uppfyller
de forutséttningar for beviljande av konverteringsstdd som anges i 6 § i denna lag, ska
Transport- och kommunikationsverket genom ett uttryckligt beslut konstatera att det villkorliga
beslutet har forfallit. Om den som ansdker om stod l&mnar in uppgifterna inom utsatt tid och
det utifran uppgifterna ar klart att forutsittningarna for beviljande av stod uppfylls, ska
Transport- och kommunikationsverket faststilla det villkorliga beslut om konverteringsstod
som verket har meddelat.

17 §. Utbetalning av konverteringsstod. 1 paragrafen foreslas bestimmelser om utbetalningen
av konverteringsstdd. Enligt paragrafen ska Transport- och kommunikationsverket betala ut
konverteringsstodet till stodmottagaren med stod av ett positivt stodbeslut efter det att
andringsbesiktningen av fordonet har godkénts.

18 §. Stédmottagarens skyldighet att ldmna uppgifter. 1 paragrafen foreslds bestimmelser om
stodmottagarens skyldighet att lamna uppgifter.

Enligt 1 mom. ska stddmottagaren underritta Transport- och kommunikationsverket om saddana
fordndringar 1 forhéllandena som péverkar ett stodbeslut som géller anskaffningsstod eller
konverteringsstdd. Anmélan ska goras omedelbart, dock senast inom tvd manader fran den
hindelse som ledde till forandringen i férhallandena.

12 mom. foreslas det bestimmelser om att mottagaren av anskaffningsstod dven ska underrétta
Transport- och kommunikationsverket omedelbart om avtalet om langtidshyrning for det
anskaffade fordonet upphdr innan tidsfristen pa tre ar loper ut eller om fordonet avregistreras
innan det hallits i registret den foreskrivna tiden pa ett ar. Syftet med den foreslagna
bestimmelsen ar att sékerstilla att Transport- och kommunikationsverket har tillgang till all
uppdaterad information som dr visentlig och behdvlig med tanke pa ansokningsforfarandet for
och anvindningen och tillsynen av stod samt eventuella aterkrav av stod.

19 §. Uppgifter om stoden. 1 paragrafen foreslas bestimmelser om uppgifter om stoden. Enligt
paragrafen ska Transport- och kommunikationsverket behandla de uppgifter som verket
registrerat och samlat in i samband med behandlingen av ansdkan om understdd med
iakttagande av 233 § i lagen om transportservice (320/2017). 1233 § i lagen om transportservice
foreskrivs det om Transport- och kommunikationsverkets skyldighet att samla in allméin
information som giller trafik och transport. Med uppgifter om stdd avses till exempel
personuppgifter om stddmottagaren, sésom namn, personbeteckning och kontaktuppgifter, samt
uppgifter om identifiering av och egenskaper hos det fordon som stodet géller.
Personbeteckningen behdvs for att identifiera sdkanden. I 233 § 2 mom. i lagen om
transportservice foreskrivs det dessutom om Transport- och kommunikationsverkets rétt att &
uppgifter i anslutning till verkets insamling av information. I fraga om anskaffningsstdd och
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konverteringsstod behdvs ritten att f4 uppgifter till exempel {or beviljande av anskaffningsstod
for anskaffning av fordon som drivs med alternativa brinslen och som registreras pa Aland.

20 §. Tillsyn och dterkrav. 1 paragrafen foreslas bestimmelser om tillsyn och aterkrav av det
stod som avses i denna lag. Enligt forslaget svarar Transport- och kommunikationsverket for
tillsyn och &terkrav. P4 tillsyn och édterkrav av stddet tilldimpas de relevanta bestimmelserna i
statsunderstodslagen.

21 §. Andringssékande. 1 paragrafen foreslas bestimmelser om ritten for den som ansoker om
stod att begidra omprovning av ett stddbeslut. Bestimmelser om begéran om omprdévning finns
i forvaltningslagen (434/2003). Bestdmmelser om sdkande av dndring i forvaltningsdomstol
finns i lagen om rattegang i forvaltningsdrenden (808/2019).

22 §. Ndirmare bestimmelser. 1 paragrafen foreslas ett bemyndigande med stdd av vilket
nirmare bestimmelser om forfarandet vid ansdkan om stod och om utbetalning av stod far
utfirdas genom forordning av statsradet.

23 §. lkrafttradande. 1 paragrafen foreslas en bestimmelse om lagens temporéra giltighetstid.
Lagen avses trdda i kraft den 1 januari 2022 och gilla till och med den 31 december 2024. Det
bor dock noteras att de nuvarande EU-reglerna om statligt stod som tillimpas pa
stodprogrammet géller till och med utgangen av 2023. Kommissionen har under sommaren
2021 inlett en revidering av gruppundantagsforordningen som géller artikel 36. Vid behov ska
den nationella rattsliga grunden for stodprogrammet dndras pa det sitt som dndringarna av
reglerna om statligt stod forutsétter inom ramen for Gvergangsperioden enligt de nya reglerna.

Enligt det foreslagna 2 mom. ska lagen tillimpas pa anskaffningsstod for renodlade elbilar och
lastbilar och pa konverteringsstdd vilka soks senast den 31 mars 2023 samt pé anskaffningsstod
for paketbilar som soks senast den 31 december 2022. Enligt forslaget inleds stodperioden den
1 januari 2022 och Ioper ut den 31 mars 2023. Lagen behdver dock vara i kraft under f6ljande
kalenderér, det vill séga till och med den 31 december 2024, for att de stod som sokts i slutet av
stodperioden ska kunna behandlas och betalas ut inom ramen for lagens giltighetstid.

Enligt det foreslagna 3 mom. upphédvs genom denna lag lagen om stod for anskaffning av
eldrivna personbilar, stod for anskaffning av gasdrivna lastbilar och stdd for konvertering av
personbilar till gas- och etanoldrift (971/2017). I frdga om anvédndning, tillsyn Over
anvindningen, dterbetalning och aterkrav av stdd som har sokts fore ikrafttridandet av denna
lag samt dndringssokande som avser stddet ska dock enligt momentet de bestimmelser som
géllde vid ikrafttradandet samt villkoren i stodbeslutet iakttas.

8 Ikrafttridande

Lagen foreslés triada i kraft den 1 januari 2022 och gélla till och med den 31 december 2024.

9 Verkstillighet och uppféljning

Enligt 2 § i lagforslaget &r Transport- och kommunikationsverket den statsbidragsmyndighet
som avses i statsunderstdodslagen. Transport- och kommunikationsverket har saledes befogenhet
att verkstilla anskaffnings- och konverteringsstdd for fordon.

Kommunikationsministeriet ska folja hur det foreslagna stddsystemet fungerar och hur

dndamalsenligt det dr. Effekterna av anskaffningsstdden for fordon som drivs med alternativa
drivkrafter och av konverteringsstoden for fordon som konverteras sa att de drivs med
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alternativa drivkrafter samt en eventuell forlingning av dem ska bedémas fore 2023. Vid
beddmningen ska sirskilt konsekvenserna for fordonsbestdndet beaktas samt marknaden for,
priserna pa och tillgdngen till fordon som drivs med alternativa drivkrafter granskas. Transport-
och kommunikationsverket ska folja verkstélligheten av stodsystemet i fradga om stodbeslut,
beviljade stod, det anslag som stér till forfogande, utvecklingen av fordonsmarknaden och
antalet fordon som genomgatt forsta registrering och som drivs med alternativa drivkrafter.

10 Forhallande till budgetpropositionen

Propositionen hénfor sig till den kompletterande budgetpropositionen for 2022 och avses bli
behandlad i samband med den.

11 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning
11.1 Inledning

I denna proposition foreslas det att det stiftas en ny lag om anskaffningsstod for eldrivna
personbilar, el- och gasdrivna paketbilar och el- och gasdrivna lastbilar samt om stod for
konvertering av bensindrivna personbilar till gas- eller etanoldrift. Syftet med
anskaffningsstdden och konverteringsstodet &r att bidra till att uppna en minskning av utsldppen
frén trafiken. Mélet ar att frimja anvindningen av el och gas i trafiken och att bygga ut
infrastrukturen genom att 6ka efterfragan.

Propositionen kan bedomas med tanke pa grundlagens bestimmelser i 6 § om jamlikhet, i 10 §
om skyddet for privatlivet och personuppgifter, i 18 § om niringsfrihet samt i 20 § om
grundlaggande miljorittigheter.

11.2 Jamlikhet

Enligt 6 § 1 mom. i grundlagen é&r alla lika infor lagen. Enligt 2 mom. i samma paragraf far
ingen utan godtagbart skél sdrbehandlas pa grund av kon, alder, ursprung, sprék, religion,
overtygelse, asikt, hilsotillstdnd eller handikapp eller av ndgon annan orsak som géller hans
eller hennes person.

Den allminna jamlikhetsklausulen i1 grundlagens 6 § 1 mom. uttrycker huvudprincipen for
jamlikhet och jamstdlldhet. I principen ingar ett forbud mot godtycke och ett krav pa
likabehandling i likartade fall. Vissa ménniskor eller médnniskogrupper far inte genom lag
godtyckligt ges en gynnsammare eller ogynnsammare stdllning &n andra ménniskor eller
ménniskogrupper. Jamlikhetsbestimmelsen riktar sig ocksé till lagstiftaren. Bestimmelsen
kraver d4nda inte att alla méanniskor i alla avseenden ska behandlas lika, om inte de férhallanden
som inverkar pa saken ar likadana. Jimlikhetsaspekterna har betydelse savil nar medborgarna
ges fordelar eller réttigheter genom lag som nér de péafors skyldigheter. Samtidigt ar det typiskt
for lagstiftningen att den pd grund av ett visst godtagbart samhélleligt intresse behandlar
ménniskor olika for att frimja bland annat faktisk jamlikhet. (RP 309/1993 rd, GrUU 64/2010
rd, GrUU 46/2006 rd). Grundlagsutskottet har i sin praxis framhallit att inga skarpa granser for
lagstiftarens provning kan hirledas ur jaimlikhetsprincipen da reglering i 6verensstimmelse med
den radande samhillsutvecklingen efterstravas (se till exempel GrUU 40/2014 rd, GrUU
64/2010 rd och GrUU 28/2009 rd).

I den f{Oreslagna lagen é&r (fOrutsdttningarna for beviljande av anskaffnings- och
konverteringsstod for fordon desamma for alla sokande. De som ansdker om stdd behandlas
rattvist och jamlikt. Med tanke pa jimlikheten kan man noggrannare bedéma forutsittningarna
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for beviljande av badde anskaffningsstdd och konverteringsstdd, enligt vilka stod beviljas, om
det anslag som i statsbudgeten reserverats for betalning av stodet star till forfogande. Om
anslaget eventuellt tar slut kan det 1 praktiken leda till att stodet inte racker till for alla sokande.
En forutsittning for grundlagens jimlikhetsbestimmelse dr dock att ménniskor behandlas lika i
likadana situationer. I ett forfarande enligt den foreslagna lagen har alla som ansdker om stod
lika mojlighet att ansdka om och fa stod sa lange som det aterstar anslag. Dessutom ar det skél
att beakta att det ar frivilligt att ans6ka om stod for den som planerar att skaffa eller konvertera
ett fordon, och ingen har subjektiv rétt att f4 sddant anskaffnings- eller konverteringsstod for
fordon som ndmns i lagen.

Vid ansokningsforfarandet enligt den foreslagna lagen har man forsokt sdkerstélla att den som
ansoker om stdd har aktuell information om huruvida anslaget racker till innan anskaffningen
av ett fordon. I ans6kningsforfarandet for anskaftningsstdd for renodlade elbilar kan den som
ansoker om stod redan i ansokningssystemet fa information om att det dterstar anslag. Dessutom
ska den som ansoker om stod efter att ha [dmnat in sin ansdkan fé bekréiftelse pa att ansékan har
mottagits samt information om att en reservering for utbetalning av stodet har gjorts i enlighet
med ansOkan. Vid ansokningsforfarandet for anskaffningsstod for paketbilar och lastbilar ska
den som ansoker om anskaffningsstod daremot pa ansdokan av Transport- och
kommunikationsverket ett fa villkorligt beslut om beviljande av stdd innan en bindandande
anskaffning av ett fordon. I forfarandet ska sdokanden pa basis av det villkorliga beslutet fa
visshet om att stéd beviljas innan sokanden ekonomiskt forbinder sig att skaffa fordonet.
Sokanden ska alltsé fore anskaffningen av fordonet f veta om det fortfarande aterstér anslag
for stodet och om han eller hon inom ramen f6r det kan beviljas stod. Genom
forvaltningsforfarandet tillgodoses saledes individens rittssdkerhet genom forvaltningsatgéarder
med vilka formaner beviljas och som géller beviljande av statsunderstdd, och forfarandet anses
séledes inte begrinsa jamlikheten enligt 6 § i grundlagen.

11.3 Skydd for privatlivet och personuppgifter

Enligt 10 § 1 mom. i grundlagen &r vars och ens privatliv, heder och hemfrid tryggade. Nérmare
bestimmelser om skydd for personuppgifter utfirdas genom lag. Utgangpunkten ar att EU:s
dataskyddsforordning och dataskyddslagen, som kompletterar forordningen, tillimpas pa
behandlingen av personuppgifter. Grundlagsutskottet har i den konstitutionella beddmningen
av behandlingen av personuppgifter ansett att det ocksd ar av betydelse om syftet med
behandlingen &r att mojliggdra utdvning av offentlig makt mot individer (GrUU 1/2018 rd).
Enligt 2 § 3 mom. i grundlagen ska all utdvning av offentlig makt bygga pa lag. For
bestammelser i lag géller i sin tur det generella kravet att lagen ska vara exakt och noga
avgrinsad.

Enligt den foreslagna lagen tar Transport- och kommunikationsverket emot ansokningar om
stod och fOljer registreringen av de fordon som ansOkningarna giller i trafik- och
transportregistret. Enligt 15 § i den foreslagna lagen ska Transport- och kommunikationsverket
behandla stodrelaterade uppgifter, inklusive personuppgifter, pa det sétt som foreskrivs i lagen
om transportservice. I propositionen foreslas det inte att sérskilda kategorier av personuppgifter
enligt artikel 9 i dataskyddsforordningen eller andra kédnsliga uppgifter ska behandlas. Saledes
anses den foreslagna regleringen inte vara problematisk med tanke pa det i 10 § i grundlagen
tryggade skyddet for privatlivet och personuppgifter.

11.4 Niringsfrihet

Enligt 18 § 1 mom. i grundlagen har i enlighet med lag var och en rétt att skaffa sig sin
forsorjning genom arbete, yrke eller ndring som han eller hon valt fritt. Syftet med forslaget ar
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att uppmuntra till anskaffning av fordon som drivs med alternativa drivkrafter och pé sé vis
frimja efterfrigan p&4 och den andel fordon som drivs med alternativa drivkrafter i
fordonsbestindet. Lagforslaget anses inte ha ndgon begrinsande inverkan pé néringsfriheten for
foretag som ansoker om anskaffningsstod eller som dr verksamma pé fordonsmarknaden.

11.5 Grundliggande miljorittigheter

Enligt 20 § 1 mom. i grundlagen bér var och en ansvar for naturen och dess mangfald samt for
miljon och kulturarvet. Enligt 20 § 2 mom. i grundlagen ska det allminna verka for att alla
tillforsdkras en sund miljo och att var och en har mojlighet att paverka beslut i fragor som géller
den egna livsmiljon. Syftet med lagforslaget ar att frimja uppnéendet av utsldppsminskningarna
inom trafiken genom att 0ka efterfrigan pa utsldppsfria och utsldppssnédla fordon samt pa
alternativa  brénslen. Lagforslaget framjar tillgodoseendet av de grundlidggande
miljordttigheterna genom att det bidrar till att minska koldioxidutslépp, luftféroreningar och
bullerstdrningar fran fordon.

I enlighet med vad som anfors ovan innehdller den foreslagna lagen inga sadana begransningar
av de grundldaggande fri- och rittigheterna som ar problematiska med tanke pa grundlagen.
Diarmed dr det motiverat att anse att lagforslaget i propositionen kan behandlas i vanlig
lagstiftningsordning.

Klam

Med stdd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om tidsbegrinsat stod for anskaffning av fordon som drivs med alternativa drivkrafter och
for konvertering av fordon sa att de drivs med alternativa drivkrafter

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs
1 kap.
Allménna bestimmelser

1§
Tilldmpningsomrdde

Denna lag innehaller bestimmelser om stdd enligt statsbudgeten for anskaffning, det vill sdga
kop och langtidshyrning av fordon som drivs med alternativa drivkrafter, samt for konvertering
av fordon sd att de drivs med alternativa drivkrafter. Anskaffningsstdd kan beviljas for
anskaffning av en personbil som anvinder el som enda drivkraft (anskaffningsstod for renodlad
elbil) och for anskaffning av en el- eller gasdriven lastbil (anskaffningsstod for lastbil) under
aren 2022 och 2023 samt for anskaftning av en el- eller gasdriven paketbil (anskaffningsstod
for paketbil) under 2022. Konverteringsstod kan beviljas for konvertering av ett fordon sé att
det drivs med alternativa drivkrafter (konverteringsstod) under &ren 2022 och 2023.

28
Férhallande till annan lagstiftning

P& stod som avses i denna lag tillimpas statsunderstodslagen (688/2001), om inte nagot annat
foreskrivs 1 denna lag.

Bestdmmelser om beviljande av stdd till juridiska personer eller enskilda néringsidkare finns
dessutom i kommissionens forordning (EU) nr 651/2014 genom vilken vissa kategorier av stdd
forklaras forenliga med den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i fordraget (den
allmdnna gruppundantagsforordningen).

2 kap.
Anskaffningsstod och konverteringsstod for fordon
38§
Férutsdttningar for beviljande av anskaffningsstod for renodlad elbil
Anskaffningsstod for en renodlad elbil kan beviljas en fysisk person som under &ren 2022

eller 2023 koper eller forbinder sig att i minst tre ar hyra for eget bruk en ny eldriven personbil
vars totalpris dr hogst 50 000 euro och som inte tidigare har genomgétt en forsta registrering.
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Stodet kan dock inte beviljas for anskaffning av ett fordon som ska registreras for en enskild
nédringsidkare.

Anskaffningsstod kan beviljas, om

1) den personbil som anskaffas anvinder el som enda drivkraft,

2) man genomfor den fOrsta registreringen av fordonet i Finland,

3) man forbinder sig att hélla fordonet i trafik- och transportregistret eller i det fordonsregister
som fors av Fordonsmyndigheten pa Aland minst ett ar efter forsta registreringen, och

4) anslag som 1 statsbudgeten reserverats for betalning av stodet star till forfogande.

Anskaffningsstod kan under ett kalenderar beviljas en fysisk person for anskaffning av endast
en renodlad elbil. Anskaffningsstdd kan beviljas endast en gang for en och samma personbil.
Anskaffningsstod kan beviljas dven om annat understdd av statens medel har beviljats for
anskaffningen.

4§
Forutsdttningar for beviljande av anskaffningsstod for paketbil

Anskaffningsstod for en el- eller gasdriven paketbil kan beviljas en fysisk eller juridisk person
som under 2022 koper eller forbinder sig att i minst tre ar hyra en ny el- eller gasdriven paketbil
som inte har genomgétt en forsta registrering.

Anskaffningsstdd kan beviljas, om

1) den paketbil som anskaffas anvidnder el som enda drivkraft eller gas som huvudsaklig
drivkraft,

2) man forbinder sig att genomfora den forsta registreringen av fordonet i Finland,

3) man forbinder sig att hélla fordonet i trafik- och transportregistret eller i det fordonsregister
som fors av Fordonsmyndigheten pa Aland minst ett &r efter forsta registreringen, och

4) anslag som i statsbudgeten reserverats for betalning av stodet star till forfogande.

Anskaffningsstod kan under ett kalenderar beviljas en fysisk person for anskaffning av endast
en el- eller gasdriven paketbil och en juridisk person eller enskild néringsidkare for anskaftning
av hogst fem el- eller gasdrivna paketbilar. Anskaffningsstdd kan beviljas endast en gdng for en
och samma paketbil.

Anskaffningsstod beviljas inte sddana foretag i svarigheter som avses i artikel 2.18 i den
allménna gruppundantagsforordningen. Anskaffningsstdd kan beviljas endast om inget annat
understdd av statens medel har beviljats for anskaffningen.

58
Forutsdttningar for beviljande av anskaffningsstod for lastbil
Anskaffningsstod for lastbil kan beviljas en fysisk eller juridisk person som under aren 2022
eller 2023 koper eller forbinder sig att 1 minst tre ar hyra en ny eldriven lastbil eller sldpvagn
eller gasdriven lastbil som inte har genomgatt en forsta registrering.
Anskaffningsstod kan beviljas for en eldriven lastbil eller sldpvagn, om

1) det tunga fordon som anskaffas anvinder el som enda drivkraft,
2) man forbinder sig att genomfora den forsta registreringen av fordonet i Finland,
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3) man forbinder sig att hélla fordonet i trafik- och transportregistret eller i det fordonsregister
som fors av Fordonsmyndigheten pa Aland i minst ett ar efter forsta registreringen, och
4) anslag som 1 statsbudgeten reserverats for betalning av stodet star till forfogande.

Anskaffningsstdd kan beviljas for en gasdriven lastbil, om

1) det tunga fordon som anskaffas anvénder gas som huvudsaklig drivkraft,

2) fordonet genomgér forsta registrering i Finland,

3) man forbinder sig att hélla fordonet i trafik- och transportregistret eller i det fordonsregister
som fors av Fordonsmyndigheten pa Aland i minst ett ar efter forsta registreringen, och

4) anslag som i statsbudgeten reserverats for betalning av stodet star till férfogande.

Anskaffningsstod kan under ett kalenderar beviljas en fysisk person for anskaffning av endast
en el- eller gasdriven lastbil och en juridisk person eller enskild niringsidkare for anskaftning
av hogst fem el- eller gasdrivna lastbilar. Anskaffningsstod kan beviljas endast en gang for en
och samma lastbil.

Anskaffningsstdd beviljas inte foretag i svarigheter. Anskaffningsstod kan beviljas endast om
inget annat understdd av statens medel har beviljats for anskaffningen.

6§
Forutsdttningar for beviljande av konverteringsstod

Konverteringsstdd kan beviljas en fysisk eller juridisk person som under aren 2022 eller 2023
konverterar en personbil sa att den blir gas- eller etanoldriven.

Konverteringsstdd kan beviljas, om

1) konverteringen till gas- eller etanoldrift har gjorts eller man forbinder sig att gora den i
enlighet med 7 § i fordonslagen (82/2021),

2) det i trafik- och transportregistret eller i det fordonsregister som fors av
Fordonsmyndigheten p4 Aland antecknas att personbilen anvinder gas som den ena drivkraften
eller som enda drivkraft eller om det vid en &ndringsbesiktning till uppgifterna om en
bensindriven personbil fogas en anteckning om att ocks& hdginblandad etanol kan anvéndas
som drivkraft for bilen, och

3) anslag som i statsbudgeten reserverats for betalning av stodet star till forfogande.

Konverteringsstod kan betalas endast en gdng for en och samma bil. Konverteringsstod kan
under ett kalenderar beviljas en fysisk eller juridisk person hogst en gang.

Konverteringsstod beviljas inte foretag i svarigheter. Konverteringsstod kan beviljas endast
om inget annat understdd av statens medel har beviljats for konverteringen.

3 kap.
Stodets belopp
7§
Beloppet av anskaffningsstod for renodlade elbilar

Anskaffningsstod for renodlade elbilar kan beviljas till ett belopp av 2 000 euro.
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8§
Beloppet av anskaffningsstod for eldrivna paketbilar

Anskaffningsstdd for paketbilar kan beviljas for anskaffning av en ny paketbil som anvénder
el som drivkraft, till ett belopp av

1) 2 000 euro, om det &r frdga om en liten paketbil som antecknas som paketbil i trafik- och
transportregistret och som utdver forarsitsen dr utrustad med hogst sitsar bredvid denna;
anskaffningspriset for en liten paketbil far vara hogst 50 000 euro,

2) 4 000 euro, om det ar friga om en medelstor paketbil som antecknas som paketbil i trafik-
och transportregistret, som utover forarsitsen dr utrustad med hogst sitsar bredvid denna eller
anordningar for fastgérande av sédana sitsar, vars totalmassa ér storre &n 2 500 kilogram och
vars skillnad mellan totalmassan och egenmassan (bdrformdgan) ar minst 680 kilogram, eller

3) 6 000 euro, om det &r frdga om en stor paketbil som antecknas som paketbil i trafik- och
transportregistret, som utover forarsitsen ar utrustad med hogst sitsar bredvid denna eller
anordningar for fastgérande av sddana sitsar, vars totalmassa ar stérre dn 2 500 kilogram, vars
barférmaga ar minst 680 kilogram och vars axelavstand dr minst 3,5 meter.

Det maximala beloppet av anskaftningsstod som beviljas juridiska personer far dock inte
overstiga 40 procent av de stodberéttigande kostnaderna. Stodberéttigande kostnader ar sddana
kostnader som anskaffningen av en eldriven paketbil medfor for skyddet av miljon och som
identifieras genom en jimforelse med en liknande, mindre miljovanlig investering som skulle
ha gjorts utan stod.

98§
Beloppet av anskaffningsstod for gasdrivna paketbilar

Anskaffningsstod for paketbil kan beviljas till ett belopp av 2 000 euro for anskaffning av en
ny paketbil som anvédnder gas som huvudsaklig drivkraft, om det ar frdga om en paketbil som
antecknas som paketbil i trafik- och transportregistret, som utover forarsitsen ar utrustad med
hogst sitsar bredvid denna eller anordningar for fastgérande av sédana sitsar och vars
barformaga ar minst 680 kilogram.

Det maximala beloppet av anskaffningsstdd som beviljas juridiska personer far dock inte
overstiga 40 procent av de stodberéttigande kostnaderna. Stodberittigande kostnader &r sddana
kostnader som anskaffningen av en gasdriven paketbil medfor for skyddet av miljon och som
identifieras genom en jimforelse med en liknande, mindre miljovianlig investering som skulle
ha gjorts utan stod.

10 §

Beloppet av anskaffningsstod for eldrivna lastbilar

Anskaffningsstod for lastbilar kan beviljas for anskaffning av en lastbil som anvénder el som
drivkraft, till ett belopp av

1) 6 000 euro, om fordonets storsta tilldtna massa i vigtrafik r minst 3 501 kilogram,

2) 12 000 euro, om fordonets storsta tilldtna massa i vagtrafik ar minst 6 000 kilogram,

3) 18 000 euro, om fordonets storsta tilldtna massa i vigtrafik dr minst 16 000 kilogram,

4) 25 000 euro, om fordonets storsta tillatna massa i végtrafik dr minst 26 000 kilogram,
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5) 40 000 euro, om fordonets storsta tillditna massa i vigtrafik ar minst 18 000 kilogram och
kombinationsmassan &r minst 40 000 kilogram, eller om fordonets storsta tillitna massa i
végtrafik dr minst 38 000 kilogram,

6) 50 000 euro, om fordonets storsta tilldtna massa i végtrafik &r minst 26 000 kilogram och
kombinationsmassan dr minst 60 000 kilogram, eller

7) 10 000 euro, om det &r frdga om en sldpvagn vars storsta tillatna massa i véagtrafik dr minst
18 000 kilogram och som har en elektrisk drivlina som kan laddas med stickpropp och vars
batteri har en nettokapacitet pa minst 20 kilowattimmar och som kan generera en effekt pa minst
50 kilowatt till vagnens axel utan avbrott i minst 2 minuter.

Det maximala beloppet av anskaffningsstdd som beviljas juridiska personer far dock inte
Overstiga 40 procent av de stodberittigande kostnaderna. Stodberattigande kostnader ar sddana
kostnader som anskaffningen av en eldriven lastbil medfor for skyddet av miljon och som
identifieras genom en jimforelse med en liknande, mindre miljovéanlig investering som skulle
ha gjorts utan stod.

118§
Beloppet av anskaffningsstod for gasdrivna lastbilar

Anskaffningsstod for lastbilar kan beviljas for anskaffning av en lastbil som anvinder
komprimerad gas som drivkraft, till ett belopp av

1) 2 000 euro, om fordonets storsta tillatna massa i véagtrafik r minst 3 501 kilogram,

2) 4 000 euro, om fordonets storsta tillatna massa i véagtrafik dr minst 6 000 kilogram, eller

3) 6 000 euro, om fordonets storsta tilldtna massa i végtrafik 4r minst 16 000 kilogram.

Anskaffningsstod for lastbilar kan beviljas till ett belopp av 14 000 euro for anskaffning av en
lastbil som anvénder flytande gas som drivkraft.

Det maximala beloppet av anskaffningsstod som beviljas juridiska personer far dock inte
overstiga 40 procent av de stodberéttigande kostnaderna. Stodberéttigande kostnader &r sddana
kostnader som anskaffningen av en gasdriven lastbil medfor for skyddet av miljén och som

identifieras genom en jimforelse med en liknande, mindre miljovanlig investering som skulle
ha gjorts utan stod.

12 §
Konverteringsstodets belopp
Konverteringsstdd kan beviljas till ett belopp av 1 000 euro for konvertering av en personbil
sd att den blir gasdriven eller 200 euro for konvertering av en personbil sé att den blir
etanoldriven.
4 kap.
Ansokan om och utbetalning av stod

13§

Ansdkan om anskaffningsstod for renodlade elbilar
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Anskaffningsstod for renodlade elbilar soks hos Transport- och kommunikationsverket efter
anskaffningen av fordon. I ansdkan ska en specificerad redogorelse for den renodlade elbil som
anskaffats ldggas fram.

Transport- och kommunikationsverket kan bevilja sokanden anskaffningsstod om de
forutsattningar som anges i 3 § uppfylls.

48

Ansékan om anskaffningsstod for paketbilar och lastbilar

Anskaffningsstdd for paketbilar och lastbilar soks hos Transport- och kommunikationsverket.
Den som ansoker om stod ska till Transport- och kommunikationsverket ldmna in en ansokan
for beviljande av stdd fore en bindande anskaffning av ett fordon.

En specificerad plan for eller en specificerad beskrivning av anskaffningen av fordonet ska
anges i ansOkan om anskaffningsstod. Om sokanden dr en juridisk person eller en enskild
néringsidkare, ska ans6kan om anskaffningsstod dessutom innehalla en tillracklig utredning om
annat offentligt stod eller understod som sdkanden fatt samt uppges beloppet av det stod som
soks enligt denna lag.

Transport- och kommunikationsverket kan bevilja sokanden anskaffningsstod om de
forutsittningar som anges i 4 eller 5 § uppfylls. Transport- och kommunikationsverket fattar ett
villkorligt beslut i drendet. Ett villkor for beviljande av stdd &r att sokanden till Transport- och
kommunikationsverket ldmnar in uppgifter om bindande anskaffning av det fordon som
ansokan géller inom tvd manader fran delfdendet av det villkorliga beslutet. I det villkorliga
beslutet far dndring inte sokas.

Om den som ansdker om anskaffningsstod inte inom utsatt tid har limnat in de uppgifter som
avses 1 3 mom. eller om Transport- och kommunikationsverket med anledning av uppgifterna
inte anser sig kunna faststdlla det villkorliga beslutet, konstaterar Transport- och
kommunikationsverket genom sitt beslut att beviljandet av anskaffningsstddet har forfallit. I
Ovriga fall fattar Transport- och kommunikationsverket beslut om faststidllande av beviljande av
anskaffningsstdd.

15§
Utbetalning av anskaffningsstod

Transport- och kommunikationsverket betalar ut anskaffningsstodet till stddmottagaren pa
basis av ett positivt stodbeslut efter det att det fordon som ansokan géller registreras for forsta
gangen i stodmottagarens namn i trafik- och transportregistret eller i det fordonsregister som
fors av Fordonsmyndigheten pa Aland.

Stodmottagaren ska underréitta Transport- och kommunikationsverket om att den forsta
registreringen av fordonet har fordrdjts eller inte har genomforts omedelbart efter att ha fatt
kdnnedom om detta, dock senast tvd ménader efter den uppskattade dagen for den fOrsta
registreringen. Om stddmottagaren inte inom utsatt tid underrdttar Transport- och
kommunikationsverket om att den forsta registreringen fordrojts eller inte genomforts,
konstaterar Transport- och kommunikationsverket genom sitt beslut att beslutet om beviljande
av anskaffningsstod har forfallit.

16 §
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Ansékan om konverteringsstod

Konverteringsstod soks hos Transport- och kommunikationsverket. Transport- och
kommunikationsverket kan bevilja sokanden konverteringsstod om de fOrutsdttningar som
anges i 6 § uppfylls.

Om den som ansdker om konverteringsstdd dr en fysisk person, ska ansdkan innehilla
uppgifter om den anvinda éndringsserien, om vem som utfort &ndringen och om den godkédnda
andringsbesiktningen.

Om den som ansdker om konverteringsstod &r en juridisk person eller en enskild
néringsidkare, ska sokanden till Transport- och kommunikationsverket 1&mna in en ansékan for
beviljande av stdd innan konverteringen genomfors. Ansdkan ska innehélla en plan 6ver eller
beskrivning av den dndringsserie som anvinds, uppgifter om vem som utfor dndringen och en
utredning om annat offentligt stod eller understdd som sdkanden fatt samt beloppet av det stod
som soks enligt denna lag. Transport- och kommunikationsverket fattar ett villkorligt beslut i
arendet. Ett villkor for beviljande av stod ar att sokanden genomfor konverteringen enligt
planen eller beskrivningen och lamnar in uppgifter om den godkinda éndringsbesiktningen till
Transport- och kommunikationsverket inom tva manader frdn delfdendet av det villkorliga
beslutet. I det villkorliga beslutet far &ndring inte sokas.

Om den som ansdker om stod och som avses i 3 mom. inte inom utsatt tid har ldmnat in de
uppgifter som forutsétts for beviljande av stod eller om Transport- och kommunikationsverket
med anledning av uppgifterna inte anser sig kunna faststélla det villkorliga beslutet, konstaterar
Transport- och kommunikationsverket genom sitt beslut att beviljandet av konverteringsstodet
har forfallit. I Gvriga fall fattar Transport- och kommunikationsverket beslut om faststillande
av beviljande av konverteringsstod.

17§
Utbetalning av konverteringsstod

Transport- och kommunikationsverket betalar ut konverteringsstodet till stodmottagaren pa
basis av ett positivt stodbeslut efter det att andringsbesiktningen av fordonet har godkénts.

5 kap.
Sarskilda bestimmelser
18§
Stodmottagarens skyldighet att limna uppgifter

Stodmottagaren ska underritta Transport- och kommunikationsverket om sédana forandringar
i forhallandena som paverkar ett stodbeslut som giller anskaffningsstdd eller konverteringsstod
omedelbart efter hiandelsen, dock senast inom tvd manader fran hiandelsen.

Dessutom ska stodmottagaren underrétta Transport- och kommunikationsverket omedelbart
om avtalet om léngtidshyrning for det anskaffade fordonet upphér innan tidsfristen pa tre &r

16per ut eller om fordonet avregistreras innan det héllits i registret den foreskrivna tiden pé ett
ar.
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19§
Uppgifter om stéden

Uppgifter om stoden fors in och samlas av Transport- och kommunikationsverket med
iakttagande av 233 § i lagen om transportservice (320/2017).

20§
Tillsyn och dterkrav
Transport- och kommunikationsverket svarar for tillsyn och aterkrav av det stod som avses i
denna lag. Bestimmelser om tillsyn och édterkrav av siddana stod som det foreskrivs om i lagen
finns i statsunderstddslagen (688/2001).
21§
Andringssékande
I frdga om beslut om stod far omprovning begéras. Bestimmelser om begéran om omprovning
finns 1 forvaltningslagen (434/2003). Bestimmelser om sdkande av édndring i
forvaltningsdomstol finns i lagen om rittegang i forvaltningsdrenden (808/2019).
22§

Ndrmare bestimmelser

Nérmare bestimmelser om ansékan om och utbetalning av stdd far utfardas genom forordning
av statsradet.

6 kap.
Ikrafttridande
23§
Ikrafitridande

Denna lag triader i kraft den xx xxxx 20 och giller till och med den 31 december 2024.

Denna lag tillimpas pd anskaffningsstdd for renodlade elbilar och lastbilar och pa
konverteringsstdd vilka soks senast den 31 mars 2023 samt pa anskaffningsstdd for paketbilar
som soks senast den 31 december 2022.

Genom denna lag upphévs lagen om stdd for anskaffning av eldrivna personbilar, stod for
anskaffning av gasdrivna lastbilar och stéd for konvertering av personbilar till gas- och
etanoldrift (971/2017). 1 fraga om anviandning, tillsyn Gver anvdndningen, aterbetalning och
aterkrav av stdd som har sokts fore ikrafttridandet av denna lag samt &ndringssékande som

avser stodet iakttas dock de bestimmelser som géllde vid ikrafttridandet samt villkoren i
stodbeslutet.
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Helsingfors den 11 november 2021

Statsminister

Sanna Marin

Kommunikationsminister Timo Harakka
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